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北京普惠型自愿碳减排项目要求

为鼓励公众和企事业单位参与自愿减排行动，指导企业、社会组织和团体按照方法学开发和申报北京普惠性自愿减排项目（其碳减排量可用于本市碳市场抵销），市生态环境局组织开发了一系列方法学，包括《北京低碳出行碳减排方法学（试行）》、《北京油改电小客车出行碳减排方法学（试行）》和《北京氢燃料电池汽车碳减排方法学（试行）》，并制定了《北京普惠型自愿碳减排项目审核与核证技术指南（试行）》，规范自愿减排项目的审核与减排量核证。详见附件。


附件：1.北京低碳出行碳减排方法学（试行）
    2.北京油改电小客车出行碳减排方法学（试行）
    3.北京氢燃料电池汽车碳减排方法学（试行）
          4.北京普惠型自愿碳减排项目审核与核证技术指南（试行）


附件1

北京低碳出行碳减排方法学
（试行）
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1 引言
公众的交通出行是大都市温室气体和污染物排放的主要来源之一，为鼓励公众参与自愿减排行动，北京市应对气候变化主管部门自2017年起尝试将经审核认证的公众自愿再少开一天车碳减排量作为北京试点碳市场抵销产品，收到了积极的社会反响。简约适度、厉行节约的低碳理念日益得到倡导和践行，2019年北京市出台了绿色出行行动计划，更多的社会组织和团体踊跃参加到组织和服务公众践行低碳绿色出行的行列。
为准确核算不同类型低碳出行项目的碳减排量，北京市生态环境局组织北京市应对气候变化管理事务中心和北京交通发展研究院研究低碳出行碳减排方法学。
2 适用条件
2.1 方法学适用于拥有在合格项目开发方注册拥有自愿减排意愿的注册用户选择公交、轨道、步行、自行车、合乘等低碳出行方式出行的项目活动。
2.2 项目活动须在北京市行政区范围内展开。出行路径如果离开北京市市域范围，超出市域范围的出行里程不纳入本市减排量计算范围内。
2.3 同一注册用户只能选择一个项目开发方的平台注册，不能多头申请减排量。
3 引用文件
本方法学参考了下列自愿减排项目方法学的最新版本：
· “快速公交项目（CM-028-V01）”
· “快速公交系统（CM-032-V01）”
· “高速客运铁路系统（CM-069-V01）”
本方法学还引用了以下CDM-EB 批准的工具最新版本：
· “额外性论证和评价工具”
· “电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具”
· “化石燃料燃烧导致的项目或泄漏二氧化碳排放工具”
· “电力系统排放因子计算工具”
· “城市客运交通模式转换基准线排放计算工具”
4 术语与定义
本方法学应用了以下定义：
交通出行：指车辆、行人在社会道路上从出发地向目的地移动的交通行为。
高碳出行：指单人采用私人小汽车、单位小汽车、出租车、网约车等小汽车出行方式出行的交通出行行为。
低碳出行行为：指采用公交、轨道、自行车、步行、合乘等交通出行方式出行的行为。
合格的项目开发方：可以监测注册用户的低碳出行行为，并予以识别和记录的法人单位。
注册用户：通过合格项目开发方平台注册，自愿参与碳减排项目的个人。
基准年：最近可获得数据的年份。
小汽车：指国标GA802-2008中定义的小型及微型载客汽车。
5 项目边界及排放源
项目边界的空间范围包括项目发生的地理边界，由于使用者出发的起点与终点不容易掌控，因此项目的空间区域是项目实施的整体范围。
	排放源
	温室气体种类
	包括否？
	说明理由/解释

	基准线排放
	项目参与方注册用户采用高碳方式出行产生的排放
	CO2
	包含
	主要排放源。

	
	
	CH4
	排除
	在化石燃料燃烧产生的碳排放中CH4占的比例很小。在计算基准线排放时的燃料消耗中忽略CH4排放是保守的。

	
	
	N2O
	排除
	N2O排放在整个碳排放中是很小的源。在计算基准线排放时的燃料消耗中忽略N2O排放是保守的。

	项目排放
	项目参与方注册用户选择低碳方式出行产生的排放。
	CO2
	包含
	主要排放源。

	
	
	CH4
	排除
	在化石燃料燃烧产生的碳排放中CH4占的比例很小，影响较小。

	
	
	N2O
	排除
	N2O排放在整个碳排放中是很小的源，影响较小。


6 减排量核算方法学
6.1 基准线情景识别
适用于本方法学项目的基准线情景为项目参与方注册用户采用高碳出行方式的情景。
6.2 额外性论证
基于项目的社会效益，暂不考虑额外性论证。
6.3 基准线排放计算
基准线排放量采用基准线排放因子与基准线出行里程乘积的方法计算。计算步骤如下：
步骤1确定基准线人公里速度排放因子EFPKM,i，y
1.确定基础年基准线人公里速度排放因子EFv
依据北京市政府相关部门发布的正式报告或正式数据、统计数据、权威研究机构测量值，计算北京市基础年基准线加权平均速度排放因子EFv，计算时综合考虑北京市基础年车辆能源类型、排量，其综合排放因子计算方法如下：
)（1）
式中：
EFv：基础年基准线高碳出行加权平均人公里速度排放因子（tCO2/PKM）；
x：能源类型，可取汽油，电力，天然气，柴油；
j：小汽车排量，取值为1.0L以下、1.0L-1.8L、1.8L-2.4L、2.4L以上；
v：小汽车行驶速度，取0~120；（km/h）；
EFx,j,v：能源类型为x，排量为j的小汽车在速度为v时的人公里排放因子（tCO2/PKM）；
：基础年北京市能源类型为x，排量为j的小汽车的总数量（辆）；
：基础年北京市能源类型为x，排量为j的小汽车的年均行驶里程（km）；
如不同能源类型不同排量的小汽车年均行驶里程无法区分，则EFv的计算简化为：
（2）
2.计算y年第i次出行时所使用的基准线人公里速度排放因子EFPKM,i,BL
如可以获取注册用户出行时段路网平均运行速度v0，则使用该速度下的速度排放因子，作为注册用户基准线人公里速度排放因子，即
（3）
式中：
：基础年基准线人公里碳排放因子（tCO2/PKM）；
i：y年注册用户低碳交通出行次数（次）；
v0：注册用户出行时段路网平均运行速度（km/h）；
EFv0：运行速度v取v0时的EFV的取值（tCO2/PKM）。
当v0获取难度大时，可采用基础年路网运行数据事前计算出特定时间段T的路网平均运行速度。特定时间段的划分按照月、日期属性（工作日、非工作日、小长假、长假、春节）、时间属性（1天24小时）分类，分别计算每个特定时间段T的路网平均运行速度。通过监测低碳出行发生时段Ti，确定其所在时间段的路网平均运行速度，则计算公式如下：
（4）
式中：
：基础年基准线人公里碳排放因子（tCO2/PKM）；
Ti：第i次出行所处的时段对应的基础年特定时段；
：基础年特定时间段Ti的路网平均运行速度（km/h）；
：速度为时EFV的取值（tCO2/PKM）；
步骤2确定基准线情景的被替代的高碳出行里程BDi,BL
基于保守性原则，采用基于Dijkstra算法计算，计算两点之间的小汽车行驶最短路径为单次基准线情景的被替代的高碳出行里程。
在实际使用过程中，如果利用算法计算最短路径过于繁琐或无法实现，可以对最短路径计算方法进行简化。基准线情景的出行距离由用户的实际出行距离乘以小汽车路网与实际出行方式路网转换系数获得，BDi,y的计算方法采用公式（5）计算获得：
BDi,BL= m kPDi,k,y（5）
式中：
BDi,BL：第i次出行基准线情景被替代的高碳出行里程（km）；
k：采取的低碳出行方式，包括公交、轨道、自行车、步行、合乘；
m k：在基础年北京路网条件下，相同起讫点下小汽车最短出行距离与低碳出行方式k出行距离比值的平均值；
PDi,k,y：注册用户y年第i次替代高碳出行的低碳出行k的出行距离，与项目活动的出行距离PDi,k,y相等（km）；
如果m k获取难度大，则m k可取1，如公式(6)所示：
BDi,BL= PDi,k,y（6）
步骤3确定基准线情景排放量
基准线排放量（BEy），计算如下：
)（7）
式中：
BEy：第y 年基准线碳排放量（tCO2）；
：第i次出行基准线人公里速度排放因子（tCO2/PKM）；
：第i次出行基准线情景被替代的高碳出行里程（km）。
6.4 项目排放计算
步骤1 确定每种低碳出行方式人公里碳排放因子EFPKM,k
项目活动的低碳出行方式碳排放因子采用基础年的数据进行计算。
公交、轨道出行，人公里碳排放因子计算公式为：
（8）
式中：
EFPKM,k：基础年出行方式k的人公里碳排放因子（tCO2/PKM）；
FCk,x：基础年出行方式k使用能源x的消耗总量，不包含电力(质量或体积单位，ton、m3)；
NCVk,x：基础年出行方式k使用能源x的净热值（MJ/质量或体积单位）；
ECk：基础年出行方式k使用电力的耗电总量(kWh)；
TDL：基础年电力系统平均技术传输与分配损失系数，无量纲；
EFCO2,x：基础年能源x的碳排放因子（化石燃料为tCO2/MJ，电力为tCO2/kWh）；
Dk：基础年出行方式k的人均单次出行距离（PKM/次）；
Pk：基础年出行方式k的年出行总量(次)；
k：低碳出行方式。
其中：
FCk,x、ECk、Dk、Pk：数据来源首选政府交通运输部门发布的正式报告或正式数据、交通运输业商业统计数据，权威研究机构或项目参与方测量值；
NCVk,x：数据来源为国家或者北京市数据；
EFCO2,x：数据来源为国家或者北京市数据；
Dk、Pk：数据来源为北京市交通部门发布的数据或专项研究结果。
TDL：数据来源为国家或者北京市数据或缺省值（3%）。
自行车出行:普通自行车出行的人公里碳排放因子为0；电动自行车排放因子可通过调查的方式获得，或采用本方法学推荐的缺省值12*10-6tCO2/PKM。如通过监测数据难以准确区分普通自行车和电动自行车，按保守原则自行车出行的排放因子可统一采用本方法学推荐的缺省值7.2*10-6tCO2/PKM。
步行出行:步行出行的人公里碳排放因子为0。
合乘出行:采用基准线人公里速度排放因子除以乘车人数计算。即
（9）
式中：
EFPKM,i,BL：第i次出行的基准线人公里排放因子（tCO2/PKM）；
ni,y：第y年第i次合乘出行的人数；
k：合乘出行方式。
若乘车人数难以准确获取，则取乘车人数为2进行保守计算。
小汽车停驶:如可以通过监测小汽车停驶前后里程表数据Ms,i和Me,i，识别注册用户确有小汽车停驶行为，可则采用基础年停驶后可选择出行行为的加权平均排放因子作为小汽车停驶后的人公里碳排放因子。即


步骤2 确定项目情景替代高碳出行的低碳出行里程PDi,k,y
公交、轨道出行：优先基于票务系统数据确定出行方式及出行距离。通过票务数据（“一卡通”“亿通行”等），获取用户准确的出行方式k、及出行里程PDi,k,y。
如项目开发方无法获得相关票务系统数据，可基于注册用户在项目开发方平台上规划路径及项目开发方监测到的注册用户的出行轨迹Ls,i、Lc,i、Le,i等数据，通过相关的方式识别算法和里程计算算法识别出行方式k及对应的出行里程PDi,k,y。
自行车出行：优先通过能够记录自行车订单信息的平台所采集的注册用户使用信息识别用户的出行行为k及计算的出行里程PDi,k,y。如无法获取用户的订单信息，可基于注册用户在项目开发方平台上规划路径及项目开发方监测到的注册用户的出行轨迹Ls,i、Lc,i、Le,i等数据，通过相关的方式识别算法和里程计算算法识别出行方式k及对应的出行里程PDi,k,y。
步行：基于注册用户在项目开发方平台上规划路径及项目开发方监测到的注册用户的出行轨迹Ls,i、Lc,i、Le,i等数据，通过相关的方式识别算法和里程计算算法识别出行方式k及对应的出行里程PDi,k,y。
合乘：通过能够记录合乘相关订单信息的平台所采集的注册用户使用信息识别注册用户的出行行为k及出行里程PDi,k,y。
小汽车停驶：，如可以通过监测小汽车停驶前后里程表数据Ms,i和Me,i，识别注册用户确有小汽车停驶行为，则以北京市基准年小汽车次均出行里程作为其停驶里程。

步骤3确定项目情景排放
采取低碳出行的方式带来的排放即为本方法学项目情景碳排放量（PEy），计算如下：
（10）
式中：
PEy：第y 年项目碳排放量（tCO2）；
：基础年低碳出行k方式人公里排放因子（tCO2/PKM）；
：第y年第i次k方式替代高碳出行的里程（km）；
6.5 项目泄漏计算
由于本方法学开发的项目需要利用项目开发方现有的平台进行二次开发，为简化本方法学不考虑泄漏。
6.6 项目减排量核算
减排量由下列公式计算：
（11）
式中：
ERy：为y 年碳减排量（tCO2）；
BEy：为y 年基准线碳排放量（tCO2）；
PEy：为y 年项目碳排放量（tCO2）。
考虑到自行车和步行通常是短途出行（而部分注册用户的低碳出行行为可能是商业行为），项目实施方可对监测获得的出行距离进行一定的阈值限制（如大于a公里的情况下，计为a），从而对项目减排量进行保守计算。阈值的确定可根据当地居民的行为习惯等因素进行确定。
7 监测方法学
7.1 项目设计阶段确定的参数和数据
本方法学需要事前确定的数据和参数定期更新，更新周期为一年。具体数据和参数如下：
	数据/参数  1
	

	单位
	tCO2/PKM

	描述
	基础年x能源类型排量为j的小汽车的人公里速度排放因子

	所使用的数据来源
	由具备相应检测资质的单位按照测量方法和程序测量获得

	测量方法和程序
	按照如下步骤：
1、测量获取北京市不同道路等级的道路运行工况
2、测量不同运行工况下车辆的排放因子
3、利用模型计算该地区本地化的车辆速度排放因子

	其他说明
	



	数据/参数  2
	

	单位
	数量

	描述
	基础年x能源类型排量为j的小汽车的总数量

	所使用的数据来源
	北京市交管局基础年车辆库统计结果

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  3
	

	单位
	km

	描述
	基础年x能源类型排量为j的小汽车的年均行驶里程

	所使用的数据来源
	通过北京市交通发展年度报告查阅获得

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  4
	

	单位
	km/h

	描述
	基础年特定时间段T的路网平均运行速度

	所使用的数据来源
	通过北京市交通委员会发布的基础年交通运行指数计算获得

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  5
	m k

	单位
	无量纲

	描述
	基础年，北京路网条件下，相同起讫点情况小汽车最短出行距离与方式k出行距离比值的平均值；

	所使用的数据来源
	按照测量方法测量获得；

	测量方法和程序
	1、在基础年的每种方式的出行记录中抽选30万条出行记录
2、针对每条记录的起讫点，计算该起讫点下小汽车出行的最短距离
3、用实际出行距离与小汽车最短出行距离求得的比值即为m k,



	数据/参数  6
	

	单位
	质量或体积单位，ton、m3

	描述
	基础年出行方式k使用能源x的消耗总量，不包含电力

	所使用的数据来源
	由北京市统计局发布的基础年行业能耗计算

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  7
	

	单位
	MJ/质量或体积单位

	描述
	基础年出行方式k使用能源x的净热值

	所使用的数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1、地方测量（权威研究机构或项目参与方测量）；
2、国内外文献
3、最新IPCC 缺省值；

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  8
	

	单位
	kWh

	描述
	基础年出行方式k使用电力的耗电总量

	所使用的数据来源
	由北京市统计局发布的基础年行业能耗计算

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  9
	

	单位
	无量纲

	描述
	基础年的电力系统平均技术传输与分配损失系数

	所使用的数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1、地方测量（权威研究机构或项目参与方测量）；
2、相关文献

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  10
	EFCO2,x

	单位
	化石燃料为tCO2/MJ，电力为tCO2/kWh

	描述
	基础年能源类型x的碳排放因子

	所使用的数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1、地方测量（权威研究机构或项目参与方测量）；
2、国内外文献
3、最新IPCC 缺省值；

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  11
	

	单位
	PKM/次

	描述
	基础年出行方式k的人均单次出行距离

	所使用的数据来源
	通过北京市交通发展年度报告查阅获得

	测量方法和程序
	

	其他说明
	



	数据/参数  12
	

	单位
	次

	描述
	基础年出行方式k的年出行总量

	所使用的数据来源
	通过北京市交通发展年度报告查阅获得

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	


7.2 项目实施阶段需监测的参数和数据
本方法学需要监测每个注册用户（个人）的参数和数据如下：
	数据/参数  1
	i

	单位
	次

	描述
	第y年注册用户替代高碳出行的低碳出行次数

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数2
	Ti

	单位
	无量纲

	描述
	第i次出行的起始时间段对应的基础年特定时间段

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景碳排放量



	数据/参数3
	k

	单位
	

	描述
	第i次低碳出行的方式

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	1、对于公交、轨道2种出行方式，可利用北京市对应出行的票务系统数据与出行轨迹数据进行交叉验证
2、对于骑行，可以利用提供公共自行车服务的平台的用户使用信息与出行轨迹信息进行交叉验证；
3、对于合乘，可利用提供合乘服务的平台的用户订单信息与用户轨迹信息进行交叉验证

	其他说明
	计算项目情景碳排放量



	数据/参数4
	Ls,i

	单位
	平面地图二维坐标

	描述
	第y年i次出行的起始位置

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数5
	Lc,i

	单位
	平面地图二维坐标

	描述
	第y年i次出行过程中的轨迹坐标

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数6
	Le,i

	单位
	平面地图二维坐标

	描述
	第y年i次出行的结束位置

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数7
	PDi,k,y

	单位
	km

	描述
	第y年i次出行采用k种交通方式的出行距离

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	1、对于公交、轨道2种出行方式，可利用北京市对应出行的票务系统的里程数据和出行的轨迹数据进行交叉验证
2、对于骑行，可以利用提供公共自行车服务的平台的用户订单数据与轨迹数据进行交叉验证；或者利用不同的算法对原始轨迹数据的里程计算结果进行交叉验证
3、对于步行利用提供路径规划和导航的平台的轨迹数据进行里程的确认；或者利用不同的算法对原始轨迹数据的里程计算结果进行交叉验证
4、对于合乘，可利用提供合乘服务的平台的用户订单信息与轨迹信息进行交叉验证

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数8
	ni

	单位
	

	描述
	第i次合乘出行的人数

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算项目情景碳排放量


7.3 项目实施及监测的数据管理要求
作为监测的一部分，应当对收集的所有监测数据进行电子版存档并且至少保存至最后一个计入期结束后两年。如果在下表中没有特殊的说明，所有的数据都需要进行全部监测。所有的测量都应该采用符合相关行业标准的校准测量仪器进行。另外，还要参考本方法学所涉及到的工具中的监测要求。

附件：北京市2023年低碳出行活动碳排放因子


附件

北京市2023年低碳出行活动碳排放因子
在市交通委2022年公开发布的交通出行、行业能耗等相关数据基础上，同时考虑新冠疫情对出行的影响，核算出北京市2023年低碳出行活动碳排放因子。自本通知印发之日起,北京市低碳出行碳减排活动产生的碳减排量,按照本通知更新的排放因子核算。
	类型
	排放因子（kgCO2/PKM）

	高碳出行
	0.239

	轨道
	0.032

	公交
	0.053

	骑行
	0.0072

	停驶
	0.041





附件2
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2023年4月


1 引言
2021年10月26日国务院印发了《2030年前碳达峰行动方案》，《方案》明确了碳达峰十大行动，针对交通运输绿色低碳行动提出了推动运输工具装备低碳转型：积极扩大电力、氢能、天然气、先进生物液体燃料等新能源、清洁能源在交通运输领域应用。大力推广新能源汽车。《北京市国民经济和社会发展第十四个五年规划和二〇三五年远景目标纲要》提出：到2025年，全市新能源汽车累计保有量力争达到200万辆，其中需要至少110万辆存量燃油小客车（私人领域）主动替换为新能源小客车。
为核算油改电小客车出行的碳减排量，北京市生态环境局组织北京市应对气候变化管理事务中心和北京交通发展研究院开展北京油改电小客车出行碳减排方法学研究。
2 适用条件
2.1 方法学适用于在合格项目开发方注册拥有自愿减排意愿的注册用户选择使用个人所有燃油小客车指标购买新能源小客车，并驾驶该新能源小客车出行的项目活动。
2.2 项目活动须在北京市行政区范围内展开。出行路径如果离开北京市市域范围，超出市域范围的出行里程不纳入本市减排量计算范围内。
2.3 同一注册用户只能选择一个项目开发方的平台注册，不能多头申请减排量。
3 引用文件
本方法学参考了下列自愿减排项目方法学的最新版本：
· “电动汽车充电站及充电桩温室气体减排方法学（CM-098-V01）”
· “通过电动和混合动力汽车实现减排（CMS-048-V01）”
本方法学还引用了以下CDM-EB 批准的工具最新版本：
· “额外性论证和评价工具”
· “电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具”
· “化石燃料燃烧导致的项目或泄漏二氧化碳排放工具”
· “电力系统排放因子计算工具”
4 术语与定义
本方法学应用了以下定义：
燃油小客车：指使用汽油的小型及微型私人载客汽车。
新能源小客车：指在北京完成备案的小型、微型纯电驱动私人载客汽车，在本方法学中仅包括纯电动汽车。
合格的项目开发方：可以监测注册用户的新能源小客车出行行为，并予以识别和记录的法人单位。
注册用户：通过合格项目开发方平台注册，自愿使用个人所有燃油小客车指标购买新能源小客车参与碳减排项目的个人。
基准年：最近可获得数据的年份。
5 项目边界及排放源
项目边界的空间范围包括项目发生的地理边界，由于使用者出发的起点与终点不容易掌控，因此项目的空间区域是项目实施的整体范围。
	排放源
	温室气体种类
	包括否
	说明理由/解释

	基准线排放
	项目开发方注册用户采用燃油小客车出行产生的排放。
	CO2
	包含
	主要排放源

	
	
	CH4
	排除
	次要排放源

	
	
	N2O
	排除
	次要排放源

	项目排放
	项目开发方注册用户选择新能源小客车出行产生的间接排放。
	CO2
	包含
	主要排放源

	
	
	CH4
	排除
	次要排放源

	
	
	N2O
	排除
	次要排放源



6 减排量核算方法学
6.1 基准线情景识别
适用于本方法学项目的基准线情景为项目开发方注册用户采用个人所有燃油小客车出行方式的情景。
6.2 额外性论证
基于项目的社会效益，暂不考虑额外性论证。
6.3 基准线排放计算
基准线排放量采用基准线排放因子与基准线出行里程乘积的方法计算。计算步骤如下：
[bookmark: _Hlk36312136][bookmark: _Hlk36651794]步骤1确定基准线燃油小客车碳排放因子EFBL
依据北京市政府相关部门发布的正式报告或正式数据、统计数据、权威研究机构测量值，计算北京市基础年基准线小客车碳排放因子EFBL，计算时车辆能源类型为汽油，考虑北京市基础年车辆排量，其排放因子计算方法如下：
))（1）
式中：
EFBL：基础年基准线燃油小客车碳排放因子（tCO2/km）；
j：小客车排量，取值为1.0L以下、1.0L-1.8L、1.8L-2.4L、2.4L以上；
EFj：能源类型为汽油，排量为j的小客车碳排放因子（tCO2/km）；
：基础年北京市能源类型为汽油，排量为j的小客车的总数量（辆）；
：基础年北京市能源类型为汽油，排量为j的小客车的年均行驶里程（km）；
如不同能源类型不同排量的小客车年均行驶里程无法区分，则EFBL的计算简化为：
)（2）
[bookmark: _Hlk25066703][bookmark: _Hlk36651835]步骤2确定基准线情景燃油小客车出行里程BDi,BL
一般情况下，基准线情景燃油小客车的出行距离与用户实际的新能源小客车出行距离相等，如果城市对燃油车与新能源车有差异化通行政策，在里程计算时应予以考虑，结合该政策分别对燃油车和新能源车行驶强度的影响来设置系数k参与计算出行里程。
BDi,BL的计算方法采用公式（3）计算获得：
BDi,BL= k × PDi,y（3）
式中：
BDi,BL：第i次出行基准线情景燃油小客车出行里程（km）；
PDi,y：注册用户y年第i次新能源小客车出行的出行距离，与项目活动的出行距离PDi,y相等（km）；
k：里程转换系数，若城市对燃油车与新能源车无差异化通行政策，k取1；若有差异化通行政策，则结合政策分别对燃油车和新能源车行驶强度的影响来取值。
步骤3确定基准线情景排放量
基准线排放量（BEy），计算如下：
)（4）
式中：
BEy：第y年基准线碳排放量（tCO2）；
：基准线燃油小客车碳排放因子（tCO2/km）；
：第i次出行基准线情景燃油小客车出行里程（km）。
6.4 项目排放计算
项目情景排放量采用项目情景排放因子与项目情景出行里程乘积的方法计算。计算步骤如下：
[bookmark: _Hlk36633805]步骤1 确定新能源小客车碳排放因子EFKM,i
新能源小客车碳排放因子计算公式为：
（5）
式中：
EFKM,i：新能源小客车第i次出行碳排放因子（tCO2/km）；
g：新能源小客车的车辆型号；
ECg,i：车辆型号为g的新能源小客车第i次出行的单位公里电耗(kWh/km)；
EFCO2：新能源小客车所消耗电力的碳排放因子（tCO2/kWh）；
TDL：电力系统平均技术传输与分配损失系数，无量纲。
其中：
ECg,i：数据来源为新能源整车实时监测数据，若实时监测数据获取难度大时，可采用政府工信部政务服务平台发布的正式数据；
EFCO2：数据来源为国家数据或者北京市推荐值0.604；
TDL：数据来源为国家或者北京市数据或缺省值（3%）。
步骤2 确定项目情景新能源小客车出行的出行里程PDi,y
基于项目开发方监测到的注册用户新能源小客车第i次出行的出行轨迹Ls,i、Lc,i、Le,i等数据，通过相关的里程计算算法识别出行里程PDi,y。
步骤3确定项目情景排放
采取新能源小客车出行的方式带来的排放即为本方法学项目情景碳排放量（PEy），计算如下：
)（6）
式中：
PEy：第y年项目碳排放量（tCO2）；
i：第y年注册用户新能源小客车出行次数（次）；
：新能源小客车第i次出行碳排放因子（tCO2/km）；
：第y年第i次新能源小客车出行的里程（km）；
6.5 项目泄漏计算
由于本方法学开发的项目需要利用项目开发方现有的平台进行二次开发，该开发对平台所增加的负荷较小，可忽略不计，为简化本方法学不考虑泄漏。
6.6 项目减排量核算
减排量由下列公式计算：
（7）
式中：
ERy：为y 年碳减排量（tCO2）；
BEy：为y 年基准线碳排放量（tCO2）；
PEy：为y 年项目碳排放量（tCO2）。
7 监测方法学
[bookmark: _Hlk36635029]7.1 项目设计阶段确定的参数和数据
本方法学需要事前确定的数据和参数定期更新，更新周期为一年。具体数据和参数如下：
	数据/参数  1
	

	单位
	tCO2/km

	描述
	基础年能源类型为汽油，排量为j的小客车碳排放因子

	所使用的数据来源
	由具备相应检测资质的单位按照测量方法和程序测量获得

	测量方法和程序
	按照如下步骤：
1、测量获取北京市不同道路等级的道路运行工况
2、测量不同运行工况下车辆的排放因子
3、利用模型计算该地区本地化的车辆排放因子

	其他说明
	



	数据/参数  2
	

	单位
	数量

	描述
	基础年能源类型为汽油，排量为j的小客车的总数量

	所使用的数据来源
	北京市交管局基础年车辆库统计结果

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  3
	

	单位
	km

	描述
	基础年能源类型为汽油，排量为j的小客车的年均行驶里程

	所使用的数据来源
	通过北京市交通发展年度报告查阅获得

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  4
	

	单位
	无量纲

	描述
	基础年的电力系统平均技术传输与分配损失系数

	所使用的数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1、地方测量（权威研究机构或项目开发方测量）
2、相关文献

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



	数据/参数  5
	EFCO2

	单位
	tCO2/kWh

	描述
	基础年新能源小客车所消耗电力的碳排放因子

	所使用的数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1、地方测量（权威研究机构或项目开发方测量）
2、国内外文献
3、最新IPCC 缺省值

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	



7.2 项目实施阶段需监测的参数和数据
本方法学需要监测每个注册用户（个人）的参数和数据如下：
	数据/参数  1
	i

	单位
	次

	描述
	第y年注册用户新能源小客车出行次数

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	[bookmark: _Hlk36634100]数据/参数2
	[bookmark: _Hlk36634248]Ls,i

	单位
	平面地图二维坐标

	描述
	第y年i次出行的起始位置

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数3
	[bookmark: _Hlk36634252]Lc,i

	单位
	平面地图二维坐标

	描述
	第y年i次出行过程中的轨迹坐标

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数4
	[bookmark: _Hlk36634257]Le,i

	单位
	平面地图二维坐标

	描述
	第y年i次出行的结束位置

	所使用的数据来源
	提供出行信息记录的合格项目开发方监测获得

	测量方法和程序
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频率
	实时监测

	QA/QC程序
	

	其他说明
	计算基准线情景和项目情景碳排放量



	数据/参数5
	

	单位
	kWh/km

	描述
	基础年车辆型号为g的新能源小客车第i次出行的单位公里电耗

	所使用的数据来源
	数据来源为新能源整车实时监测数据，若实时监测数据获取难度大时，可采用政府工信部政务服务平台发布的正式数据

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	


7.3 项目实施及监测的数据管理要求
作为监测的一部分，应当对收集的所有监测数据进行电子版存档并且至少保存至最后一个计入期结束后两年。如果在下表中没有特殊的说明，所有的数据都需要进行全部监测。所有的测量都应该采用符合相关行业标准的校准测量仪器进行。另外，还要参考本方法学所涉及到的工具中的监测要求。

附件：北京市2023年油改电小客车碳排放因子


附件

北京市2023年油改电小客车出行碳排放因子
以下参数的取值是基于市交通委2021年公开发布的交通出行、行业能耗等相关数据计算的基础年的参数情况。
	参数
	数值

	基础年能源类型为汽油，排量为j的小客车碳排放因子（）
	0.248kgCO2/PKM

	基础年新能源小客车所消耗电力的碳排放因子（EFCO2）
	0.097 kgCO2/PKM

	里程转换系数k
	0.86
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1 引言
2021年10月26日，国务院印发的《2030年前碳达峰行动方案》明确了碳达峰十大行动，针对交通运输绿色低碳行动提出了推动运输工具装备低碳转型：积极扩大电力、氢能、天然气、先进生物液体燃料等新能源、清洁能源在交通运输领域应用。发展氢能产业是实现我国“30·60”目标的重要举措，也是北京市交通领域低碳解决方案之一。2021年8月，《北京市氢能产业发展实施方案（2021-2025年）》中明确了“建设碳交易中心氢能产业板块交易机制”的重点任务，要求建立较为完善碳减排核算方法体系、碳交易机制等创新制度体系。
为支持氢能在交通领域应用，北京市生态环境局组织北京市应对气候变化管理事务中心和北京交通发展研究院开展北京氢燃料电池汽车碳减排方法学研究，规范氢燃料电池汽车进行运输活动的碳减排量的核算工作，释放氢能产业的降碳价值，助力交通领域降碳减污。
2 适用条件
2.1 方法学适用于在北京市行政辖区内注册的企业、团体或个人，使用氢燃料电池汽车进行载客或载货运输的项目活动，其活动数据可通过合格项目开发方平台监测。
2.2 项目活动须在京津冀区域范围内开展，超出上述范围的行驶里程不纳入本市减排量计算范围内。
2.3 方法学不适用于纳入国家或地方碳排放权交易市场的重点碳排放单位履约边界的车辆的出行活动。
2.4 项目氢燃料电池汽车包括但不限于载客汽车、载货汽车、挂车或其他服务车辆。
2.5 合格的项目开发方应确保可监测到本方法学所涉及的相关车辆参数和运行数据，能够实现数据的核实和追溯。
2.6 为避免重复计算，同一辆车进行运输活动所产生的碳减排量不能在其他碳减排机制内重复申请项目。
3 引用文件
本方法学参考了下列自愿减排项目方法学的最新版本：
· “北京油改电小客车出行碳减排方法学（试行）”
· “通过电动和混合动力汽车实现减排（CMS-048-V01）”
· “商用车队中引入低排放车辆或技术（CMS-053-V01）”
· “小规模方法学：氢燃料电池汽车(AMS-III.BQ)”
本方法学还引用了以下CDM-EB 批准的工具最新版本：
· “额外性论证和评价工具” 
· “小型项目活动额外性论证工具”
· “微型项目活动额外性论证工具”
· “电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具”
· “化石燃料燃烧导致的项目或泄漏二氧化碳排放工具”
· “电力系统排放因子计算工具”
4 术语与定义
本方法学应用了以下定义：
合格的项目开发方：具备监测氢燃料电池汽车的车辆参数、以及行驶里程、行驶速度、氢气消耗量、电力消耗量、加氢行为、氢气来源等运行数据的能力，并采用合理的方式予以识别和记录的法人单位。
基准年：最近可获得数据的年份。
加氢间隔：氢燃料电池汽车两次加氢之间的时间间隔。
5 项目边界及排放源
项目边界包括项目氢燃料电池汽车、项目氢燃料电池汽车活动的地理边界、制氢设施、发电厂、氢气储运设施（如运氢车辆、管道）、氢气加注辅助设施（如加氢站）等。
	排放源
	温室气体种类
	是否
包括
	说明理由/解释

	基准线排放
	使用与项目氢燃料电池汽车车辆类型相同，并能够在一定时间范围内完成相等周转量的汽油和柴油车辆进行运输活动时产生的化石燃料排放。
	CO2
	包含
	主要排放源

	
	
	CH4
	排除
	在化石燃料燃烧产生的碳排放中CH4占的比例很小。在计算基准线排放时的燃料消耗中忽略CH4排放是保守的。

	
	
	N2O
	排除
	N2O排放在整个碳排放中是很小的源。在计算基准线排放时的燃料消耗中忽略N2O排放是保守的。

	项目排放
	使用氢燃料电池汽车进行运输活动时，因消耗氢气和消耗外接电力产生的间接排放。
	CO2
	包含
	主要排放源

	
	
	CH4
	排除
	在化石燃料燃烧产生的碳排放中CH4占的比例很小，影响较小。

	
	
	N2O
	排除
	N2O排放在整个碳排放中是很小的源，影响较小。


6 减排量核算方法学
6.1 基准线情景识别
基准线情景为与项目氢燃料电池汽车车辆类型相同，并能够在一定时间范围内完成相等的客运或货运周转量的汽油和柴油车辆进行交通运输活动的情景。
6.2 额外性论证
可采用简化方法进行论证：若事先可证明项目活动之前在项目注册区域内氢燃料电池车辆的市场份额小于或等于同类型或承担同样运输功能车辆的 5%，且符合地区首例要求，则项目可免予额外性论证。本项目市场份额小于1%，且属于首例，免于额外性论证。
6.3 基准线排放计算
基准线排放量采用基准线车公里排放因子与基准线行驶里程乘积的方法计算。基准线排放计算步骤如下： 
步骤1确定基准线车辆类型
在与项目氢燃料电池汽车的车辆类型、一定时间范围内完成的客运或货运周转量同等替换的原则下，确定基准线车辆类型、车辆最大设计总质量或车身长度。
步骤2确定基准线排放因子
1.确定基准年基准线加权平均车公里速度排放因子
依据北京市相关行业部门发布的报告或数据，以及行业公开数据、研究机构测量数据等，计算基准年基准线加权平均车公里速度排放因子，计算时综合考虑北京市基准线车辆的车辆类型、能源类型、最大设计总质量和车身长度、车辆综合载货/载客率等进行加权平均，计算方法如下：
 （1）
式中： 
：基准年基准线车辆类型为最大设计总质量或车身长度为的加权平均车公里速度排放因子（tCO2/km）； 
：车辆类型，可取载货汽车（含挂车）、载客汽车等；
：能源类型，可取汽油、柴油；
：车辆最大设计总质量（t）或车身长度（m）。对于载货汽车（含挂车），取最大设计总质量， 取值为4.5t以下、4.5t~12t、12t~16t、16t~22t、22t~28t、28t~40t、40t及以上；对于载客汽车，取车身长度，取值为6m以下、6m及以上。
：车辆行驶速度，取0~120（km/h）；
：基于基准年北京市车辆满载率计算的车辆类型为最大设计总质量或车身长度为能源类型为在速度时的车公里速度排放因子（tCO2/km）；
：基准年北京市车辆类型为最大设计总质量或车身长度为能源类型为的基准线车辆总数量（辆）；
：基准年北京市车辆类型为最大设计总质量或车身长度为能源类型为的基准线车辆年均行驶里程（km）。
如不同车辆类型、能源类型、最大设计总质量或车身长度的基准线车辆年均行驶里程无法区分或获得困难，则的计算简化为：
     （2）
2.确定年第个加氢间隔所使用的基准线车公里速度排放因子
根据合格项目开发方监测的项目氢燃料电池汽车实时行驶速度，计算得到第个加氢间隔的平均行驶速度。则使用该速度下的速度排放因子，作为第个加氢间隔所使用的基准线车公里速度排放因子，即
              （3）
式中：
：第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔的平均行驶速度（km/h）;
：车辆行驶速度取时的的取值（tCO2/km）。
当无法获取分车型分能源类型分最大设计总质量或车身长度的速度排放因子时，可采用基准线碳排放因子缺省值，即使用基准年北京市路网运行数据事前计算出的路网平均运行速度下的碳排放因子，作为基准线车公里速度排放因子，计算方法如下： 
              （4）
：基准年北京市路网平均运行速度（km/h）；
：车辆行驶速度取时的的取值（tCO2/km）。
步骤3确定基准线行驶里程
一般情况下，在相同起讫点下，项目氢燃料电池汽车运输距离与基准线车辆的运输距离相等，则基准线车辆行驶里程与项目氢燃料电池汽车行驶里程相等，计算公式如下:
              （5）
式中：
：第年第个加氢间隔基准线车辆行驶里程（km）；
：第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔累计行驶里程（km）。
步骤4确定基准线排放量
基准线排放量计算如下：
          （6）
式中：
：第年基准线碳排放量（tCO2）；
：第年第个加氢间隔所使用的基准线车公里速度排放因子（tCO2/km）；
：第年第个加氢间隔基准线车辆行驶里程（km）。
6.4 项目排放计算
项目活动排放量采用项目氢燃料电池汽车每个加氢间隔内的氢气消耗量和氢气碳排放因子的乘积，以及每个加氢间隔内电力消耗量和电力碳排放因子的乘积之和进行计算。项目排放计算步骤如下：
步骤1确定项目氢燃料电池汽车的能源消耗量
基于车辆运行的能源动力来源，确定项目氢燃料电池汽车的能源消耗。根据氢燃料电池汽车的工作原理，车辆运行的能源动力可来源于氢气和外接电力两种。因此根据合格项目开发方监测的氢燃料电池汽车的车辆轨迹、氢系统、燃料电池、可充电储能装置等运行数据，通过基于机动车行驶状态的能耗核算模型，实时计算氢燃料电池汽车第个加氢间隔内的氢气消耗量和外接电力消耗量。
步骤2确定项目氢燃料电池汽车所用氢气的碳排放因子
1.识别项目氢燃料电池汽车所消耗氢气的来源
根据合格项目开发方的监测数据进行识别与计算。首先，识别项目氢燃料电池汽车每次加氢的加氢站，同时识别加氢站内所供氢气的来源信息，包含制氢厂的名称、位置、制氢工艺、氢气运输量、运氢距离。然后，基于加氢站内不同制取工艺的氢气运输量，计算加氢站的氢源比例。
2.确定项目所消耗氢气的碳排放因子
综合考虑氢气在制取、储运、加注、使用全链环节内的碳排放来计算氢气碳排放因子。由于氢燃料电池汽车是通过储氢罐中的氢气和空气中的氧气进行电解反应产生电流来驱动汽车，因此，氢气使用环节没有碳排放，项目所消耗氢气的碳排放主要来源于氢气制取、储运、加注环节的碳排放，以及氢气在制取、储运、加注、使用过程中，由于排空、泄露、损耗等造成的氢气逸散比例。其氢气碳排放因子计算方法如下：
 （7）
式中：
：项目氢燃料电池汽车所消耗氢气的碳排放因子（tCO2/tH2）；
：氢气制取碳排放因子，即氢气在制取环节，制取工艺为每制取单位重量氢气的碳排放量（tCO2/tH2）； 
：加氢站的氢源比例（%）；
：氢气储运碳排放因子，即氢气在运输环节，每运输吨公里氢气的碳排放量（tCO2/（tH2km））；
：加氢站与为该站提供氢气的制氢厂之间的氢气运输距离（km）；
：氢气加注碳排放因子，即氢气在加注环节，每加注单位重量氢气的碳排放量（tCO2/tH2）；
：氢气在制取、储运、加注、使用过程中，由于排空、泄露、损耗等造成的氢气逸散比例，无纲量。
若项目氢燃料电池汽车所用氢气无法实现溯源或实现难度大，可使用京津冀区域综合氢气碳排放因子，即氢气制取碳排放因子使用基于京津冀区域统计口径下不同制氢工艺的氢气产能结构计算的加权平均值，氢气运输距离使用京津冀区域内加氢站和提供氢气的制氢厂的平均运输距离。其京津冀综合氢气碳排放因子计算方法如下：
   （8）
：基于基准年京津冀区域内各类制取工艺的氢气产能占比情况计算的加权平均碳排放因子（tCO2/tH2）；
：基准年京津冀区域内加氢站与提供氢气的制氢厂之间的平均运输距离。
步骤3确定项目活动碳排放量
   （9）
式中：
：第年项目碳排放量（tCO2）；
：第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔内的氢气消耗量（tH2）；
：第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔内的外接电力消耗量（MWh）；
：项目氢燃料电池汽车所消耗氢气的碳排放因子（tCO2/tH2）；
：项目氢燃料电池汽车所消耗电力的碳排放因子（t CO2/MWh）；
6.5 项目泄漏计算
本方法学不考虑泄漏。
6.6 项目减排量核算
减排量由下列公式计算：
             （10）
式中：
：第年碳减排量（tCO2）；
：第年基准线碳排放量（tCO2）；  
：第 年项目碳排放量（tCO2）。
7 监测方法学
7.1 项目设计阶段确定的参数和数据
本方法学需要事前确定的数据和参数定期更新，更新周期为一年。具体数据和参数如下：
	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（1）、（2）

	数据描述
	基于基准年北京市车辆满载率计算的车辆类型为最大设计总质量或车身长度为能源类型为在速度时的车公里速度排放因子。

	数据单位
	tCO2/km

	数据来源
	由具备相应检测资质的单位按照测量方法和程序测量获得。

	数据选用的合理性
	按照如下步骤：
1、测量获取北京市不同道路等级的道路运行工况；
2、测量不同运行工况下车辆的排放因子；
3、利用模型计算该地区本地化的车辆排放因子。

	数值（如有）
	/

	数据用途
	用于计算基准线加权平均碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（1）、（2）

	数据描述
	基准年北京市车辆类型为最大设计总质量或车身长度为能源类型为的基准线车辆总数量。

	数据单位
	辆

	数据来源
	北京市相关行业部门车辆统计结果

	数据选用的合理性
	交通行业部门统计结果

	数值（如有）
	/

	数据用途
	用于计算基准线加权平均碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（1）

	数据描述
	基准年北京市车辆类型为最大设计总质量或车身长度为能源类型为的基准线车辆年均行驶里程

	数据单位
	km

	数据来源
	北京市交通发展年度报告

	数据选用的合理性
	交通行业部门统计结果

	数值（如有）
	/

	数据用途
	用于计算基准线加权平均碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（4）

	数据描述
	基准年北京市路网平均运行速度

	数据单位
	km/h

	数据来源
	通过北京市交通委员会发布的基准年运行指数计算获得

	数据选用的合理性
	交通行业部门统计数据

	数值（如有）
	/

	数据用途
	用于计算基准线综合碳排放因子缺省值

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（7）、（8）

	数据描述
	氢气制取碳排放因子，即氢气在制取环节，制取工艺为每制取单位重量氢气的碳排放量

	数据单位
	tCO2/tH2

	数据来源
	根据对京津冀区域典型生产商进行抽样，并结合文献和调研结果给出事前确定的不同制取工艺的排放因子。

	数据选用的合理性
	来自于《中国氢能产业基础设施发展蓝皮书》、《基于全生命周期评价的中国制氢路线能效、碳排放及经济性研究》等文献、京津冀制氢企业调研等获取的40组数据的拟合值。

	数值（如有）
	煤制氢(未考虑CCUS或CCS)25.83、煤制氢(考虑CCUS或CCS)8.64、天然气重整制氢12.54、工业副产氢提纯工艺2.75、电解水制氢（电网电）44.51、电解水制氢（可再生能源）0.89

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（7）、（8）

	数据描述
	氢气储运碳排放因子，即氢气在运输环节，每运输吨公里氢气的碳排放量。

	数据单位
	tCO2/（t∙km）

	数据来源
	根据对京津冀区域氢气生产商、加氢站运营商所使用的运氢车辆进行抽样调研，给出事前确定的排放因子。如项目开发方能够证明通过使用管道等运输的，可更新计算排放因子并提交相应证明文件。

	数据选用的合理性
	来自于调研获得的京津冀区域实际运行的主流运氢车辆-额定载量352kg、燃料类型为柴油的 20MPa长管拖车的车辆百公里能耗值40L和IPCC柴油因子3.15kg CO2/kg燃料计算的结果值。

	数值（如有）
	0.0045

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（7）、（8）

	数据描述
	氢气加注碳排放因子，即氢气在加注环节，每加注单位重量氢气的碳排放量。

	数据单位
	tCO2/tH2

	数据来源
	根据对京津冀区域典型加氢站运营商进行抽样调研，根据文献和调研结果，给出事前确定的排放因子。如项目开发方能够证明加氢站通过可再生能源发电运行，可更新计算排放因子并提交相应证明文件。

	数据选用的合理性
	来自于调研获得的北京市4座加氢站2022年全年整站级电力能耗统计数据，并基于北京市加氢站按压力类型分布计算的综合加权值。

	数值（如有）
	1.294

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（7）、（8）

	数据描述
	氢气在制取、储运、加注、使用过程中，由于排空、泄露、损耗等造成的氢气逸散比例。

	数据单位
	%

	数据来源
	根据专家调研和行业管理经验，参考国标氢气泄露浓度监测值，从保守角度提出。

	数据选用的合理性
	综合考虑氢气在制取、储运、加注、使用环节的氢气的主动排空、物理泄露、使用损耗等逸散情况，参考GB 50516《加氢站技术规范》（2021版）中氢气泄露阈值0.4%保守取值。

	数值（如有）
	0.4

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（8）

	数据描述
	基于基准年京津冀区域内各类制取工艺的氢气产能占比情况计算的加权平均碳排放因子。

	数据单位
	tCO2/tH2

	数据来源
	根据对京津冀区域氢气生产商进行调研，得到基准年生产商的氢气制取工艺和氢气产能，结合每种制氢工艺的排放因子，给出事前确定的京津冀区域综合排放因子。

	数据选用的合理性
	来自于京津冀区域16家车用氢气生产单位调研得到的京津冀氢气产能结构计算的综合加权平均值。区域内工业副产氢提纯产能占77%、电解水制氢占14%、天然气重整制氢占9%。

	数值（如有）
	4.53

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（8）

	数据描述
	基准年京津冀区域内加氢站与提供氢气的制氢厂之间的平均运输距离。

	数据单位
	km

	数据来源
	根据对京津冀区域典型生产商和加氢站运营商的运氢情况进行抽样调研和统计，给出事前确定的京津冀区域平均运氢距离。

	数据选用的合理性
	来源于京津冀燃料电池汽车示范城市群2021-2022第一示范年度中北京、天津、河北三地的加氢站购买量和运氢距离数据综合加权平均得到。

	数值（如有）
	90

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（9）

	数据描述
	基准年项目氢燃料电池汽车所消耗电力的碳排放因子。

	数据单位
	tCO2/MWh

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1、地方测量获取；
2、最新的全国电网因子缺省值；
3、最新IPCC缺省值。

	数据选用的合理性
	来源于地方测量值，选取依据为北京市地方标准《二氧化碳排放核算和报告要求 道路运输业》（DB11/T 1786-2020）中的电网供电排放因子缺省值0.604 tCO2/MWh。

	数值（如有）
	0.604

	数据用途
	计算项目活动碳排放量

	备注
	/



7.2 项目实施阶段需监测的参数和数据
本方法学需要进行监测的参数和数据如下：

	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（3）、（4）、（5）、（6）、（9）

	数据描述
	第y年项目氢燃料电池汽车的加氢间隔个数

	数据单位
	个

	数据来源
	提供车辆加氢行为记录的合格项目开发方监测获得

	监测点要求
	氢燃料电池汽车

	监测仪表要求
	传感器、计量表计等可实现监测的车载仪器或仪表

	监测程序与方法要求
	合格项目开发方平台根据氢燃料电池汽车关键设备的温度/压力变化，或者电流/电压变化等情况进行识别与记录。

	监测频次与记录要求
	实时监测、每次记录

	质量保证/质量控制程序要求
	利用加氢站加氢记录数据进行交叉核验

	数据用途
	计算基准线情景和项目活动碳排放量

	备注
	实时监测符合GB/T32960.3-2016《电动车远程服务与管理系统技术规范 第3部分：通讯协议与数据格式》要求，采取TCP/IP网络控制协议作为底层通信承载协议，监测频次不超过30s。



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（3）

	数据描述
	第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔内的平均行驶速度

	数据单位
	km/h

	数据来源
	提供车辆行驶速度记录的合格项目开发方监测获得

	监测点要求
	氢燃料电池汽车

	监测仪表要求
	传感器、计量表计、GPS等可实现监测的车载仪器或仪表

	监测程序与方法要求
	合格项目开发方平台利用实时监测的瞬时速度数据，拟合每次加氢间隔内的平均速度；或利用实时监测的里程、时间等数据计算得到。

	监测频次与记录要求
	实时连续监测、每次记录

	质量保证/质量控制程序要求
	利用车辆瞬时速度进行交叉校核

	数据用途
	用于计算基准线碳排放因子

	备注
	同上



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（5）

	数据描述
	第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔内的行驶里程

	数据单位
	km

	数据来源
	提供车辆加氢行为、行驶里程记录的合格项目开发方监测获得

	监测点要求
	氢燃料电池汽车

	监测仪表要求
	传感器、计量表计、GPS等可实现监测的车载仪器或仪表

	监测程序与方法要求
	合格项目开发方平台利用实时监测的里程数据，统计每次加氢间隔的累计里程，或利用轨迹数据，利用模型计算每次加氢间隔的里程，或其他可统计里程的程序与方法。

	监测频次与记录要求
	实时监测、每次记录

	质量保证/质量控制程序要求
	利用车辆行驶轨迹或速度进行交叉校核

	数据用途
	用于确定基准线行驶里程

	备注
	同上



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（9）

	数据描述
	第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔内的氢气消耗量

	数据单位
	tH2

	数据来源
	提供氢燃料电池汽车的加氢行为、氢气消耗量数据的合格项目开发方监测获得

	监测点要求
	氢燃料电池汽车

	监测仪表要求
	传感器、计量表计、GPS等可实现监测的车载仪器或仪表

	监测程序与方法要求
	合格项目开发方平台根据监测数据参照GB/T35178-2017《燃料电池电动汽车 氢气消耗量测量方法》的要求，计算每加氢间隔内氢气消耗量。

	监测频次与记录要求
	实时监测、每次记录

	质量保证/质量控制程序要求
	利用加氢站加氢记录数据进行交叉核验

	数据用途
	计算项目活动碳排放量

	备注
	同上



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（9）

	数据描述
	第年项目氢燃料电池汽车第个加氢间隔内的外接电力消耗量

	数据单位
	MWh

	数据来源
	提供氢燃料电池汽车的加氢行为、外接电力消耗量数据的合格项目开发方监测获得

	监测点要求
	氢燃料电池汽车

	监测仪表要求
	传感器、计量表计等可实现监测的车载仪器或仪表

	监测程序与方法要求
	合格项目开发方平台利用实时监测的电流/电压状态进行识别与统计，或其他可统计外接电力消耗量的程序与方法。

	监测频次与记录要求
	实时监测、每次记录

	质量保证/质量控制程序要求
	利用能量守恒定律进行交叉核验

	数据用途
	用于计算项目活动碳排放量

	备注
	无



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（7）

	数据描述
	加氢站氢源比例

	数据单位
	%

	数据来源
	提供加氢站氢气来源、氢气到站量数据的合格项目开发方监测获得

	监测点要求
	加氢站

	监测仪表要求
	/

	监测程序与方法要求
	合格项目开发方平台同核验平台对接

	监测频次与记录要求
	实时监测、每次或每日或每月记录

	质量保证/质量控制程序要求
	根据加氢站与制氢厂间的氢气运输记录进行交叉校核

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/



	数据/参数名称
	

	应用的公式编号
	（7）

	数据描述
	加氢站与为该站提供氢气的制氢厂之间的氢气运输距离

	数据单位
	km

	数据来源
	提供运氢记录数据的合格项目开发方监测获得

	监测点要求
	加氢站

	监测仪表要求
	/

	监测程序与方法要求
	/

	监测频次与记录要求
	实时监测、每次或每日或每月记录

	质量保证/质量控制程序要求
	利用加氢站、制氢厂坐标位置数据计算距离值进行交叉核验

	数据用途
	用于计算氢气碳排放因子

	备注
	/




7.3 项目实施及监测的数据管理要求
作为监测的一部分，应当对收集的所有监测数据进行电子版存档并且至少保存至最后一个计入期结束后两年。如果在下表中没有特殊的说明，所有的数据都需要进行全部监测。此外，如果项目合格开发方使用因子缺省值，则用于计算因子的相关监测数据或参数可无需进行监测。

附件：北京市2023年氢燃料电池汽车碳排放因子


附件

北京市2023年氢燃料电池汽车碳排放因子
1. 基准线碳排放因子
基准线碳排放因子包括化石燃料燃烧和过程使用排放。结合北京市相关行业部门发布的报告或数据，以及行业公开数据、研究机构的测量数据等确定的基准线碳排放因子数值，如表1所示。
表1  2023年基准线碳排放因子
	车辆类型
	最大设计总质量或车身长度
	基准线车公里碳排放因子
（kgCO2/km）

	载货汽车
（含挂车）
	 (0,4.5t)
	0.324

	
	 [4.5t,12t）
	0.516

	
	[12t,16t)
	0.630

	
	[16t,22t)
	0.716

	
	[22t,28t)
	0.945

	
	[28t,40t)
	1.093

	
	[40t,+)
	1.177

	载客汽车
	(0,6m)
	0.240

	
	[6m,+）
	0.691


2. 项目氢气碳排放因子
项目氢气碳排放因子采用京津冀综合氢气碳排放因子。结合京津冀区域氢气来源数据（工业副产氢、天然气重整、可再生能源电解水制氢、电网电水解制氢）研究报告、相关文献、调研数据等确定的氢气制取、储运、加注等环节核算确定，核算结果为6.661 tCO2/tH2。


附件4

北京普惠型自愿碳减排项目审核
与核证技术指南
（试行）
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[bookmark: _Toc43244925][bookmark: _Toc100495283]为鼓励公众参与自愿减排行动，指导企业、社会组织和团体按照方法学开发和申报自愿减排项目，规范北京普惠性自愿减排项目的审核与减排量核证，参照国家2012年发布的《温室气体自愿减排交易管理暂行办法》及《温室气体自愿减排项目审定与核证指南》编制此技术指南。本指南在编制过程中也考虑了北京温室气体自愿减排项目的特点，待国家相关管理办法修订后将进一步对接和完善。
[bookmark: _Toc100495284]一、项目审核登记流程与要求
（一）项目审核流程
北京自愿减排项目审核登记流程包括项目开发方编制项目设计文件并向主管部门申请审核，主管部门组织召开项目技术审核、公示等环节，并对符合要求的项目予以确认登记。
1.编写项目设计文件。项目开发方应根据《北京低碳出行碳减排方法学（试行）》、《北京油改电小客车出行碳减排方法学》（试行）和《北京氢燃料电池汽车碳减排方法学（试行）》等方法学及本指南附件1《项目设计文件模板》的要求，编写项目设计文件。
2.项目审核申请。项目开发方应向市生态环境局提交项目审核申请，提交申请材料至少包括项目设计文件、减排量计算表（具备审核计算过程的功能）及其它支持性证据。
3.项目技术审核。市生态环境局接到项目审核申请材料后，采用联合会商、专家评审等方式对申报文件进行审核。若提出修改意见，项目开发方应在收到意见的10个工作日内提交修改后的项目设计文件或其它要求提供的文件。
4．项目设计文件公示。市生态环境局在确认项目设计文件符合要求的情况下，通过其官网对项目设计文件进行5个工作日的公示。若公示期间收到意见，项目开发方应在收到意见的10个工作日内提交修改后的项目设计文件或其它要求提供的文件。
[bookmark: _Toc100495285]5.项目登记。市生态环境局根据技术审核和公示情况，对符合要求的项目在北京市碳排放注册登记系统予以登记。
（二）项目审核要求
项目审核通常按如下要求进行：
1.项目设计文件要求。项目开发方应按照本指南附件1《项目设计文件》的要求编写项目设计文件，并且至少要包括项目活动描述、项目边界、方法学适用性、基准线识别、基准线排放、项目排放及减排量计算，项目预计减排量、监测计划、项目开始时间、计入期等内容。此外还应准备减排量计算表及其它支持性证据。
2．项目审核提交材料要求。项目开发方在向市生态环境局提交项目审核申请资料时，应至少包括以下材料：
· 项目审核申请函和申请表（详见附件4）；
· 项目概况说明；
· 项目开发方统一社会信用代码证；
· 项目开始时间证明文件；
· 采用方法学编写的项目设计文件及减排量计算表；
· 其它审核需要的支持性文件。
3．项目审核通用要求。市生态环境局审核项目时将重点考虑以下因素：
- 符合国家及本市法律法规要求；
- 符合本市相关排放控制要求；
- 方法学适用，基准线确定、减排量计算及监测方法适宜；
- 审核申请材料符合要求；
[bookmark: _Toc100495286]- 对北京市低碳出行有贡献。
[bookmark: _Toc100495287]二、项目减排量核证与审核流程与要求
（一）项目减排量核证与审核流程
北京温室气体自愿减排项目减排量核证及审核流程包括项目开发方根据审核的监测计划编制监测报告、自行或委托有能力的核证机构开展核证工作、向主管部门申请减排量审核，主管部门通过技术审核、公示等环节，并对符合要求的项目签发减排量。
1.编制监测报告。项目开发方应根据方法学、项目设计文件及本指南附件2《监测报告模板》的要求，编制监测报告。
2.减排量核证。项目开发方自行或委托有能力的核证机构开展减排项目的核证工作。核证工作应参考《温室气体自愿减排项目审定与核证指南》和本指南中关于核证的流程和要求开展核证工作，并按本指南附件3《项目核证报告模板》的要求，编写项目减排量核证报告。
3.申请减排量审核。项目开发方应向市生态环境局提交项目减排量审核申请，提交的申请材料至少包括项目监测报告、项目减排量核证报告及其它支持性证据材料等。
4.减排量技术审核。市生态环境局接到项目减排量审核申请材料后，通过联合审查或专家评审等方式进行技术审核。若技术审核过程中提出问题，项目开发方应在收到意见的10个工作日内提交修改后的项目减排量核证报告或其它要求提供的文件。
5.减排量核证报告公示。市生态环境局在确认项目减排量核证报告文件符合要求的情况下，通过其官网对项目减排量核证报告进行5个工作日的公示。若公示期间收到意见，项目开发方应在收到意见的10个工作日内提交修改后的项目减排量核证报告或其它要求提供的文件。
[bookmark: _Toc100495288]6.减排量签发。市生态环境局根据技术审核意见和公示情况，对符合要求的项目签发减排量，并在北京市碳排放注册登记系统予以登记。
（二）项目减排量核证和审核要求
1.监测报告编制内容。监测报告的内容至少应包括项目活动、监测计划的实施、监测系统、监测的数据和参数及减排量计算等。
2.减排量核证要求。核证工作应根据《温室气体自愿减排项目审定与核证指南》和本指南的规定开展，核证要求应至少包括项目减排量的合规性和唯一性、项目实施与项目设计文件的符合性、监测计划与方法学的符合性、监测与监测计划的符合性、监测设备校准频次的符合性和减排量计算结果的合理性等。
根据北京温室气体自愿减排项目的特点，在项目减排量核证过程中需要检查大数据平台中减排项目的实施和监测计划的执行算法，查阅、审核用户出行数据产生、传递、汇总、报告的信息流，并根据评审减排量计算时所作假设，进一步判断和确认减排项目实际减排量的真实性、准确性、唯一性。采用大数据审核的方式开展核证工作，核证的要求包括：
（1）真实性核证
公交、轨道出行：应对减排项目监测期内GPS公交、轨道出行轨迹记录与北京市IC卡、亿通行系统内出行记录进行交叉核对，如出现同一时间段内监测出行信息与IC卡、亿通行系统内出行信息不一致，则以IC卡、亿通行系统为准。
步行出行：应基于北京市基准年步行出行大数据特征，与项目委托方监测GPS步行出行轨迹信息进行对比，判定是否为真实的步行出行信息。
自行车出行：应将减排项目监测期内GPS骑行出行轨迹记录与监测期内能够记录自行车订单信息的平台所采集的用户使用信息进行交叉核对，判定自行车出行的真实性。
也可基于北京市基准年用户骑行出行特征与项目监测GPS骑行出行轨迹信息进行对比，判定是否为真实的骑行出行信息。
合乘出行：应将减排项目监测期内GPS合乘出行轨迹记录与监测期内能够记录合乘订单信息的平台所采集的用户合乘记录进行交叉核对判定合乘出行的真实性。 
小汽车停驶：应基于减排项目中涉及的小汽车停驶记录，采用简单随机抽样方法（详见(4)抽样方法）对停驶记录进行抽样，通过样本审核小汽车停驶行为的真实性。如有样本未通过真实性审核，则要求项目开发方整改，并在15个工作日内重新提交审核相关材料供第二次审核。若仍有样本未能通过真实性审核，则减排量最终审核结果按下述公式计算：
     审核减排量=申请减排量×通过审核的样本比例
油改电小客车：应从指标油改电的真实性与出行行为的真实性两方面开展核证。
指标油改电的真实性应重点审查车辆所有人与参与项目用户的一致性，用户所有车辆指标的油电属性以及实际购买与使用车辆的能源类型，确保参与项目用户、车辆保持一致，用户确系用油车指标购买的新能源车辆。
应综合利用城市新能源领域的大数据，包括不限于监控车辆通行的卡口数据、监控新能源车辆安全的监测数据等，核证参与项目用户所申请车辆的出行行为的真实性。
氢燃料电池汽车项目：氢燃料电池汽车的车辆信息、加氢行为以及氢气来源进行真实性核证。
车辆信息：应将减排项目监测期内车辆信息，与工信部车型参数和行驶证车架号、车牌号等信息保持一致，判断车辆信息的真实性。
加氢行为：应将减排项目监测期内车辆加氢记录信息，与监测期内加氢站的加氢订单数据进行交叉核对，判断加氢行为的真实性。
氢气来源：应对减排项目监测期内氢气来源记录，与监测期内加氢站的氢气采购协议或合同、氢气运输订单，以及制氢厂制氢工艺等生产许可信息进行交叉核对，判定氢气来源的真实性。
（2）准确性的核证
公交、轨道出行：应将减排项目提供的监测期内GPS公交、轨道出行轨迹的起讫点与北京市公交、轨道官方路网图进行匹配，获取每次实际出行里程，并将实际出行里程与核证委托方提供的出行里程核算结果进行交叉核对，判定公交、轨道出行里程数据的准确性。
步行出行：应将减排项目提供的监测期内GPS步行出行轨迹数据随机抽样作为样本数据，使用区别于原来项目方的算法核算样本数据出行里程，并与提交的步行出行里程数据进行交叉核对，判定步行出行里程数据的准确性。
自行车出行：应将减排项目提供的监测期内GPS自行车出行轨迹数据随机抽样作为样本数据，使用区别于原来项目方的算法核算样本数据出行里程，并与提交的自行车出行里程数据进行交叉核对，判定自行车出行里程数据的准确性。
也可对减排项目提供的监测期内GPS自行车出行轨迹数据用的算法核算出行里程，并与提交监测期内能够记录自行车订单信息的平台所采集的用户自行车出行里程进行交叉核对，判定自行车出行里程数据的准确性。
合乘出行：应对提供的监测期内GPS合乘出行轨迹数据使用区别于原来项目方的算法核算出行里程，并与提交监测期内合乘出行订单信息中的里程数据进行交叉核对，判定合乘出行里程数据的准确性。
小汽车停驶：如停驶用户停驶后的出行行为可识别，则以停驶后实际出行的里程作为停驶里程（参照公交、轨道、步行、自行车、合乘的出行里程）。如无法准确识别，可参照以北京市基准年小汽车的次均出行里程和遵循保守性原则确定其停驶里程。
油改电小客车出行：分别从基准线情景、项目情景分别开展核查，重点核查里程数据的计算准确性。里程数据准确性审查应基于项目监测方提供的里程监测数据，通过与北京市道路路网匹配、里程复算等方式来验证。
氢燃料电池汽车项目：对减排项目监测期内氢燃料电池汽车的行驶里程、氢气消耗量、外接电力消耗量，以及加氢站氢源比例、氢气运输距离进行准确性核证。
行驶里程：应将减排项目监测期内车辆行驶里程计算结果值与监测期内车辆行驶轨迹或速度数据计算的里程值进行交叉核对，判定行驶里程数据的准确性。
氢气消耗量：应将减排项目监测期内车辆的累计氢气消耗量计算值，与监测期内利用加氢站的加氢订单数据计算的车辆的累计加氢量进行交叉核对，判断氢气消耗量的准确性。
外接电力消耗量：应将减排项目监测期内车辆的电力消耗量计算值，与监测期内项目参与方的车辆结算凭据计算的充电量进行交叉核对，判定外接电力消耗量的准确性。
加氢站氢源比例：应将减排项目监测期内加氢站氢源比例计算值，与利用监测期内加氢站氢气采购合同、运氢订单数据、以及制氢厂工艺等生产证明文件计算的结果值进行交叉核对，核判定加氢站氢源比例的消耗量。
氢气运输距离：应将减排项目监测期内氢气运输距离结果值与利用监测期内加氢站与制氢厂位置坐标通过公开的地图软件计算的结果值进行交叉核对，判定运输距离的准确性。
注：只有当加氢站与制氢厂之间的供氢关系发生变化时，才进行第2次核证。
（3）出行数据唯一性核证
应对减排项目提供的数据中单一用户或单一车辆单平台出行时间重复和单用户多平台出行数据重复进行识别，判定出行数据的唯一性。还应对重复数据进行去重处理，确保出行数据的唯一性。
同时，核证机构应根据本指南附件3《项目核证报告模板》的要求编写核证报告，应在核证报告中至少包括核证的程序和步骤、核证实施的人员及采用的核证方法、实施核证的时间、核证发现、核证过程未覆盖到的问题的描述和经核证的减排量的声明，以及内部质量管理措施等内容。
（4）抽样方法。小汽车停驶真实性、步行出行准确性、自行车出行准确性的核查采用抽样的方法，参考CDM-EB的指南与标准（《指南-CDM 项目活动和POA抽样调查》，第04.0版；《标准-CDM项目活动和POA 抽样调查》，第07.0版；），采用简单随机抽样方法计算样本量及开展调查工作。
样本量的计算公式如下：

其中：
n：小汽车停驶真实性、步行出行准确性、自行车出行准确性核查分别所需的样本量； 
N：项目活动中小汽车停驶、自行车骑行、步行出行分别涉及的注册用户总数目； 
p：抽样指标的预测或估计值，一般取 0.5； 
1.645：置信区间为90%时取 1.645； 
0.1：相对误差；
1.1：为分别处理小汽车停驶、自行车骑行、步行出行的样本注册用户无回答或无效回答的修正因子，即样本量增加10%；
3.减排量审核申请材料要求。项目开发方应按规定至少提交如下减排量审核申请材料。
- 减排量审核申请函（详见附件5）；
- 监测报告及其支持材料；
- 减排量核证报告。
4.减排量审核要求。市生态环境局对符合以下条件的减排量予以审核签发和登记。
- 减排量监测报告符合要求；
- 减排量核证报告符合要求。
经审核的减排量称为“北京市温室气体核证自愿减排量（BCER）”，单位为“吨二氧化碳当量（tCO2e）”。

附件：1.项目设计文件模板
      2.监测报告模板
3.项目减排量核证报告模板
4.北京市温室气体自愿减排项目审核申请函和
申请表
5.北京市温室气体核证自愿减排量审核申请函
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项目设计文件 (PDD)


	项目活动名称
	

	项目类别
	采用北京市生态环境局发布的方法学开发的项目

	项目设计文件版本
	

	项目设计文件完成日期
	

	申请项目审核的企业法人
	填写时请注意企业法人为企业机构，不等同于法人代表

	项目业主
	通常项目业主即为申请项目审核的企业法人，如不同需在后文简要说明原因

	项目类型和选择的方法学
	项目类别：交通
方法学：《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）

	预计的温室气体年均减排量
	





[bookmark: _Toc100495294][bookmark: _Toc43244942][bookmark: _Toc42620234][bookmark: _Toc42448360]
A部分.项目活动描述
0. 项目活动的目的和概述
>>
[bookmark: OLE_LINK23][bookmark: OLE_LINK22][bookmark: OLE_LINK21][bookmark: OLE_LINK24]A.1.1 项目活动的目的
>>
（1）本项目实施前的情况
（2）本项目为低碳出行项目，预计参与用户数量为（）。本项目参与用户采用低碳出行方式，避免使用燃油小汽车出行过程的 CO2 排放，从而实现温室气体减排。


A.1.2项目活动概述
>>
（）项目由（）公司开发，项目实施地点位于（）。本项目于（）开发完毕，（）开始计入减排量。本项目参与用户采用低碳出行方式，避免使用燃油小汽车出行过程的 CO2 排放，从而实现温室气体减排，预计年减排量（）。


0. 项目活动地点

1. 省/直辖市/自治区，等
[bookmark: OLE_LINK19][bookmark: OLE_LINK20]>>
北京市

0. 项目活动的技术说明
>>
1. 本项目实施前所采用的技术：
1. 本项目采用的技术：

0. 项目业主及审核法人
	项目业主名称
	申请项目审核的
企业法人
	受理审核申请的
部门

	
	
	

	
	
	


通常申请项目审核的企业法人与项目业主是相同的，即在此处填写相同的内容。如果申请项目审核的企业法人不是项目业主，请在此处说明原因。
0. [bookmark: _Toc100495295][bookmark: _Toc42620235][bookmark: _Toc43244943][bookmark: _Toc42448361]基准线和监测方法学的应用
1. 引用的方法学名称
>>
《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）
1. 方法学适用性
>>
参考方法学
1. 项目边界
>>
参考方法学（含地理边界、用户边界、温室气体边界）
	排放源
	温室气体种类
	包括否？
	说明理由/解释

	基准线
	排放源1
	CO2
	
	

	
	
	CH4
	
	

	
	
	N2O
	
	

	
	
	…
	
	

	
	排放源2
	CO2
	
	

	
	
	CH4
	
	

	
	
	N2O
	
	

	
	
	…
	
	

	
	…
	…
	
	

	
	
	…
	
	

	
	
	…
	
	

	
	
	…
	
	

	项目活动
	排放源1
	CO2
	
	

	
	
	CH4
	
	

	
	
	N2O
	
	

	
	
	…
	
	

	
	排放源2
	CO2
	
	

	
	
	CH4
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1. 基准线情景的识别和描述
>>
参考方法学
1. 减排量
4. 计算方法的说明
>>
参考方法学中减排量计算方法

4. 预先确定的参数和数据
>>

参考方法学
	序号：*
	

	数据/参数：
	

	单位：
	

	应用的公式编号：
	

	描述：
	

	所使用数据的来源：
	

	所应用的数据值：
	

	数据选用的合理性或测量方法和程序:     
	

	数据用途：
	

	说明: 
	



4. 减排量事前计算
>>
需通过对基准线排放量、项目碳排放量及泄漏量的计算，预估项目产生的减排量。
4. 事前估算减排量
	年份
	基准线排放
(tCO2e)
	项目排放
(tCO2e)
	泄漏
(tCO2e)
	减排量
(tCO2e)

	[bookmark: OLE_LINK13]XXXX年XX月XX日- XXXX年XX月XX日
	
	
	
	

	XXXX年XX月XX日- XXXX年XX月XX日
	
	
	
	

	XXXX年XX月XX日- XXXX年XX月XX日
	
	
	
	

	XXXX年XX月XX日- XXXX年XX月XX日
	
	
	
	

	……
	
	
	
	

	合计
	
	
	
	

	计入期时间合计
	

	计入期内年均值
	
	
	
	


注：每一行采用一个单独的日历年。
注：本项目活动应考虑避免以下几类碳减排重复计算：
1.	同一个IC卡号或车架号同时在多个账户登记;
2.	同一个用户在其他平台同步参与碳减排活动;
3.	参与和享受北京市“少开一天车”项目碳普惠活动。

1. 监测计划
5. 需要监测的参数和数据
>>
每项监测数据和参数请复制下表，参考方法学第三部分要求，阐述具体的监测方法与要求。
需监测的参数和数据至少应包括第y年注册用户信息，以及按方法学要求计算基准线情景和项目情景碳排放量所需的相关参数。
对于公交、轨道、步行、自行车、合乘类项目，需监测年度低碳出行次数，每次低碳出行的用户信息、起始时间、方式与距离；其中对于步行、自行车与合乘，还需监测用户出行的轨迹详情（即秒级的经纬度坐标，用于计算用户的出行距离）。
对于停驶类项目，需监测小汽车停驶前后里程表数据Ms,i和Me,i，以验证停驶行为的真实性。
对油改电小客车项目，需监测用户年度新能源小客车出行次数，每次出行的用户信息、起始位置、轨迹坐标、结束位置（即秒级的经纬度坐标，用于计算用户的出行距离）、单次新能源汽车出行的单位公里电耗。

	序号：*
	

	数据/参数：
	

	单位：
	

	应用的公式编号：
	

	描述：
	

	所使用数据的来源：
	

	数据值：
	

	测量方法和程序:
	

	监测频率：
	

	QA/QC程序: 
	

	数据用途：
	

	说明：
	



5. 数据抽样计划
>>
不适用于本项目
5. 监测计划其它内容
>>
包括但不限于监测管理机构、监测设备的描述、监测参数、数据记录情况、质量控制和保障措施、异常处理和报告程序、数据管理、监测报告等。需说明每个环节的具体措施、流程、参与的相关方以及形成的凭证或报告。
监测计划应：
（1）符合所选择方法学的要求；
（2）清晰地描述方法学规定的所有必需的参数；
（3）监测方式应符合方法学的要求；
（4）监测计划的设计应具有可操作性；
[bookmark: OLE_LINK1][bookmark: OLE_LINK2]（5）数据管理、质量保证和质量控制程序足以保证项目活动产生的减排量能事后报告并且是可核证的。

项目活动期限和减排计入期
1. [bookmark: OLE_LINK3]项目活动期限
6. 项目活动开始日期
>>

6. 预计的项目活动运行寿命
>>

1. 项目活动减排计入期
[bookmark: OLE_LINK7][bookmark: OLE_LINK6][bookmark: OLE_LINK8][bookmark: OLE_LINK5][bookmark: OLE_LINK4]>>
[bookmark: _Hlk42270390]减排量的计入期，共计3年。

0. [bookmark: _Toc42448362][bookmark: _Toc43244944][bookmark: _Toc42620236][bookmark: _Toc100495296]环境影响
2. 环境影响分析
>>
除项目减排量外，项目的实施对一氧化碳、碳氢化合物、氮氧化物等非碳污染物的排放也有减排效果，测算结果如下：
	序号
	污染物类型
	每公里排放g/km
	减排量t/y

	1
	氮氧化物
	
	

	2
	一氧化碳
	
	

	3
	碳氢化合物
	
	



2. 环境影响评价


0. [bookmark: _Toc100495297][bookmark: _Toc42448364][bookmark: _Toc43244945][bookmark: _Toc42620237]利益相关方的评价意见
3. 简要说明如何征求地方利益相关方的评价意见及如何汇总这些意见
>>
3. 收到的评价意见的汇总
>>
3. 对所收到的评价意见如何给予相应考虑的报告
- - - - -


[bookmark: _Toc100495298]
附件1-A项目开发方的企业法人联系信息
	企业法人名称：
	

	地址：
	

	邮政编码：
	

	电话：
	

	传真：
	

	电子邮件：
	

	网址：
	

	授权代表：
	

	姓名：
	

	职务：
	

	部门：
	

	手机：
	

	传真：
	

	电话：
	

	电子邮件：
	



[bookmark: _Toc100495299]附件1-B事前减排量计算补充信息
[bookmark: _Toc100495300]附件1-C监测计划补充信息


- - - - -







[bookmark: _Hlk32932893][bookmark: _Toc100495301][bookmark: _Toc43244946][bookmark: _Toc36414218]附件2
[bookmark: _Toc100495302]监测报告模板
[bookmark: _Toc43244947][bookmark: _Toc42448385][bookmark: _Toc100495303][bookmark: _Toc42620239]北京温室气体自愿减排项目
[bookmark: _Toc100495304][bookmark: _Toc42620240][bookmark: _Toc43244948][bookmark: _Toc42448386]监测报告 (F-BCER-MR)
[bookmark: _Toc42620241][bookmark: _Toc42448387][bookmark: _Toc43244949][bookmark: _Toc100495305]第1.0版

监测报告(MR)

	项目活动名称
	

	项目类别[footnoteRef:1] [1: ] 

	采用北京市生态环境局发布的方法学开发的项目

	项目活动审核编号
	

	项目活动的审核日期
	

	监测报告的版本号
	

	监测报告的完成日期
	

	监测期的顺序号及本监测期覆盖日期
	

	项目业主
	填写时请注意企业法人为企业机构，不等同于法人代表

	项目类型
	交通

	选择的方法学
	《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）

	项目设计文件中预估的本监测期内温室气体减排量
	

	本监测期内实际的温室气体减排量
	





0. [bookmark: _Toc43244950][bookmark: _Toc42620242][bookmark: _Toc42448388][bookmark: _Toc100495306]项目活动描述
4. 项目活动的目的和一般性描述
>>
（1）本项目实施前的情况
（2）本项目为低碳出行项目，预计参与用户数量为（）。本项目参与用户采用低碳出行方式，避免使用燃油小汽车出行过程的 CO2 排放，从而实现温室气体减排。
（）项目由（）公司开发，项目实施地点位于（）。本项目于（）开发完毕，（）开始计入减排量。本项目参与用户采用低碳出行方式，避免使用燃油小汽车出行过程的 CO2 排放，从而实现温室气体减排。
4. 项目活动的位置
>>
北京市

4. [bookmark: OLE_LINK15][bookmark: OLE_LINK16]所采用的方法学
>>

《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）

4. 项目活动计入期

填写与本次监测期相对应的计入期开始日期及长度。


0. [bookmark: _Toc100495307][bookmark: _Toc42620243][bookmark: _Toc43244951][bookmark: _Toc42448389]项目活动的实施
5. 审核项目活动实施情况描述
>>
描述本次监测期内审核项目活动实施情况，包括采用的技术、工艺流程、设施情况，及相关的图表等。
5. 项目审核后的变更
>>
1. 监测计划或方法学的临时偏移
>>
说明本次监测期内是否存在监测计划或方法学的临时偏移，如果有的话，说明偏移的原因、如何偏移、偏移的持续时间、偏移方法保守性的说明等。
如在本监测报告提交之前临时偏移已经获得核准，需提供核准时间及相关信息。

1. 项目信息或参数的修正
>>
说明本次监测期内是否存在项目信息或参数的修正。如有的话，简要说明并提供修正后的项目设计文件。
如在本监测报告提交之前修正已经获得核准，需提供核准时间及相关信息。
1. 监测计划或方法学永久性的变更
>>
说明本次监测期内是否存在监测计划或方法学永久性的变更。如有的话，简要说明并提供修改后的项目设计文件。
如在本监测报告提交之前变更已经获得核准，需提供核准时间及相关信息。

1. 项目设计的变更
>>
说明本次监测期内是否存在项目设计的变更。如有的话，简要说明并提供修改后的项目设计文件。
如在本监测报告提交之前变更已经获得核准，需提供核准时间及相关信息。

1. 计入期开始时间的变更
>>
说明本次监测期内是否存在计入期开始时间的变更。如有的话，简要说明并提供修改后的项目设计文件。
如在本监测报告提交之前变更已经获得核准，需提供核准时间及相关信息。


0. [bookmark: _Toc42448390][bookmark: _Toc100495308][bookmark: _Toc42620244][bookmark: _Toc43244952]对监测系统的描述
>>
描述本次监测期内审核项目活动监测系统情况，包括相关的图表和流程图。

0. [bookmark: _Toc42620245][bookmark: _Toc100495309][bookmark: _Toc43244953][bookmark: _Toc42448391]数据和参数

7. 事前或者更新计入期时确定的数据和参数

需提前确定的数据及参数及获取方法详见方法学；
每个数据和参数表格如下：
	序号：*
	

	数据/参数:
	

	单位：
	

	描述：
	

	数据/参数来源：
	

	数据/参数的值：
	

	数据/参数的用途：
	

	附加注释：
	




7. 监测的数据和参数

每项监测数据和参数表格如下。
参考方法学第三部分要求，阐述具体监测方法与监测要求。
需监测的参数和数据至少应包括第y年注册用户的信息，以及符合方法学要求的基准线情景和项目情景碳排放计算的相关参数。
对于公交、轨道、步行、自行车、合乘类项目，需监测年度低碳出行次数，每次出行的用户信息、起始时间、方式与距离；其中对于步行、自行车与合乘，还需监测用户出行的轨迹详情（即秒级的经纬度坐标，用于计算出行距离）。
对于停驶类项目，需监测小汽车停驶前后的里程表数据Ms,i和Me,i，以验证停驶行为的真实性。
对油改电小客车项目，需监测用户年度新能源小客车出行次数，每次出行的用户信息、起始位置、轨迹坐标、结束位置（即秒级的经纬度坐标，用于计算用户的出行距离）、单次新能源汽车出行的单位公里电耗。
对于监测设备，应提供类型、精度、编号、校准频率、上次校准日期、校准有效期等信息。

	序号：*
	

	数据/参数:
	

	单位：
	

	描述：
	

	测量值/计算值/默认值：
	

	数据来源：
	

	监测参数的值：
	

	监测设备：
	

	测量/读数/记录频率：
	

	计算方法（如适用）：
	

	质量保证/质量控制措施：
	

	数据用途：
	

	附加注释：
	




7. 抽样方案实施情况
>>
本项目要求项目开发方记录全部的项目运行数据，不涉及抽样。

0. [bookmark: _Toc43244954][bookmark: _Toc42448392][bookmark: _Toc100495310][bookmark: _Toc42620246]温室气体减排量的计算

8. 基准线排放量的计算
>>

根据方法学中的算法计算基准线排放量。



附表2-1项目基准线情景的被替代的高碳出行里程BDi,y（北京低碳出行碳减排方法学(试行)适用）
	基准线出行里程（km）
	公交
	轨道
	自行车
	步行
	合乘

	监测期
	实际出行里程（km）
	出行方式转换系数
	基准线里程（km）
	实际出行里程（km）
	出行方式转换系数
	基准线里程（km）
	实际出行里程（km）
	出行方式转换系数
	基准线里程（km）
	实际出行里程（km）
	出行方式转换系数
	基准线里程（km）
	实际出行里程（km）
	出行方式转换系数
	基准线里程（km）

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	合计
	
	
	
	
	


注：转换系数需事先确定，更新周期为一年。以下参数的取值是基于2019年公开发布的2018年度交通出行相关数据计算的基础年的参数情况：步行转换系数 1.27，自行车转换系数 1.09，公交转换系数 0.97，地铁转换系数 1.06，合乘转换系数 1








附表2-2项目基准线情景的被替代的高碳出行里程BDi,BL（北京油改电小客车出行碳减排方法学(试行)适用）
	基准线出行里程（km）
	新能源小客车（油改电）

	监测期
	实际出行里程（km）
	里程转换系数
	基准线里程（km）

	
	
	
	

	合计
	


注：转换系数需事先确定，更新周期为一年。若城市对燃油车与新能源车无差异化通行政策，k取1；若有差异化通行政策，则结合政策分别对燃油车和新能源车行驶强度的影响来取值。
	基准线排放
	公交
	轨道
	自行车
	步行
	合乘

	监测期
	基准线出行里程（km）
	出行人次
	小汽车排放因子（tCO2/PKM）
	基准线排放（tCO2）
	基准线出行里程（km）
	出行人次
	小汽车排放因子（tCO2/PKM）
	基准线排放（tCO2）
	基准线出行里程（km）
	出行人次
	小汽车排放因子（tCO2/PKM）
	基准线排放（tCO2）
	基准线出行里程（km）
	出行人次
	小汽车排放因子（tCO2/PKM）
	基准线排放（tCO2）
	基准线出行里程（km）
	出行人次
	小汽车排放因子（tCO2/PKM）
	基准线排放（tCO2）

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	合计
	
	
	
	
	

	基准线排放量合计（tCO2）
	



附表2-3 项目监测期内基准线排放量（北京低碳出行碳减排方法学(试行)适用）


附表2-4停驶后无法准确识别出行方式的项目监测期内基准线排放量（北京低碳出行碳减排方法学(试行)适用）

	监测期
	停驶天数（单位：人天）
	停驶里程（km）
	小汽车平均因子（tCO2/PKM）
	基准线排放量（tCO2）

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	基准线排放量合计（tCO2）
	






附表2-5 项目监测期内基准线排放量（北京油改电小客车出行碳减排方法学(试行)适用）
	基准线排放
	新能源小客车（油改电）

	监测期
	基准线情景燃油小客车出行里程（km）
	燃油小客车碳排放因子（tCO2/km）
	基准线排放（tCO2）

	
	
	
	

	
	
	
	

	基准线排放量合计（tCO2）
	





附表2-6项目基准线情景的基准线车辆行驶里程（北京氢燃料电池汽车碳减排方法学(试行)适用）
	监测期
	项目氢燃料电池汽车实际行驶里程（km）
	基准线行驶里程（km）

	
	
	

	
	
	

	合计
	
	



附表2-7 项目基准线情景的基准线车辆行驶速度（北京氢燃料电池汽车碳减排方法学(试行)适用）
	监测期
	项目氢燃料电池汽车实际行驶速度（km/h）
	基准线行驶速度（km/h）

	
	
	

	
	
	

	合计
	/
	/



附表2-8 项目监测期内基准线排放量（北京氢燃料电池汽车碳减排方法学(试行)适用）
	监测期
	基准线行驶里程（km）
	基准线行驶速度（km/h）
	基准线排放因子（tCO2/km）
	基准线排放（tCO2）

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	基准线碳排放量合计（tCO2）
	



8. 项目排放量的计算
>>
根据方法学中算法计算项目排放量
附表2-9项目情景替代高碳出行的低碳出行里程PDi,k,y（北京低碳出行碳减排方法学(试行)适用）
	实际出行里程（km）
	出行方式

	监测期
	公交
	轨道
	自行车
	步行
	合乘

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	合计
	
	
	
	
	



附表2-10项目情景替代高碳出行的低碳出行里程PDi,y（北京油改电小客车碳减排方法学(试行)适用）
	实际出行里程（km）
	出行方式

	监测期
	新能源小客车（油改电）

	
	

	合计
	



附表2-11项目情景排放（北京低碳出行碳减排方法学(试行)适用）
	项目
排放
	公交
	轨道
	自行车
	步行
	合乘

	监测期
	里程（km）
	出行人次
	公交排放因子（tCO2/PKM）
	项目排放（tCO2）
	里程（km）
	出行人次
	轨道排放因子（tCO2/PKM）
	项目排放（tCO2）
	里程（km）
	出行人次
	自行车排放因子（tCO2/PKM）
	项目排放（tCO2）
	里程（km）
	出行人次
	步行排放因子（tCO2/PKM）
	项目排放（tCO2）
	里程（km）
	出行人次
	合乘排放因子（tCO2/PKM）
	项目排放（tCO2）

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	合计
	
	
	
	
	

	项目情景排放合计（tCO2）
	



附表2-12停驶后无法准确识别出行方式的项目情景排放（北京低碳出行碳减排方法学(试行)适用）
	监测期
	停驶天数（单位：人天）
	停驶里程（km）
	停驶综合因子（tCO2/PKM）
	项目排放（tCO2）

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	项目情景排放合计（tCO2）
	




附表2-13项目情景排放（北京小客车油改电）出行（碳减排方法学(试行)适用）
	项目排放
	新能源小客车（油改电）

	监测期
	出行次数（次）
	新能源小客车出行里程（km）
	碳排放因子（tCO2/km）
	项目排放（tCO2）

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	项目情景排放量合计（tCO2）
	





附表2-14 项目氢燃料电池汽车能耗量、（北京氢燃料电池汽车碳减排方法学(试行)适用）
	监测期
	氢气消耗量（kg）
	外接电力消耗量（kg）

	
	
	

	
	
	

	合计
	
	




附表2-15 项目情景氢燃料电池汽车氢气来源（北京氢燃料电池汽车碳减排方法学(试行)适用）
	监测期
	加注站点S
	氢气类型j
	氢源比例
	运氢距离Ds

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	合计
	/
	
	
	



附表2-16 项目监测期内项目排放量（北京氢燃料电池汽车碳减排方法学(试行)适用）

	监测期
	氢气消耗量(tCO2)
	氢气碳排放因子(tCO2/tH2)
	电力消耗量(MWh)
	电力碳排放因子(tCO2/ MWh)
	项目碳排放量（tCO2）

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	项目碳排放量合计
	



8. 减排量的计算小结
>>
本项目不涉及泄漏

8. 减排量的计算小结
	项目
	基准线排放量（吨二氧化碳当量）
	项目排放量（吨二氧化碳当量）
	减排量（吨二氧化碳当量）

	总计
	
	
	




8. 实际减排量与审核项目设计文件中预计值的比较
	项目
	审核项目设计文件中的事前预计值
	本监测期内项目实际减排量

	减排量（吨二氧化碳当量）
	
	



8. 对实际减排量与审核项目设计文件中预计值的差别的说明
>>

如实际减排量大于或小于审核项目设计文件中的预计值，给出合理性解释说明。



附件2-A 需提供的监测证明材料清单

1.计入期减排量日度统计表（纸质附件形式）
2.项目参与用户信息清单（电子形式）
3.项目参与用户每次出行时间、起讫点、方式等原始记录，以及以秒为单位的轨迹信息（如果有，电子形式）
4.项目参与用户小汽车里程表的里程信息（如果有，照片形式）
5.其他与项目实施相关的证明材料


[bookmark: _Toc100495311][bookmark: _Toc43244955][bookmark: _Toc36414228]附件3
[bookmark: _Toc100495312]项目减排量核证报告模板
报告编号： 



xxxxxx项目
减排量核证报告
（监测期：x年x月x日-x年x月x日）





核证机构：
报告批准人：
报告日期：x年x月x日

	核证项目
	名称：
	登记号：

	核证委托方
	名称：

	
	地址：

	适用的方法学及工具：


	提交核证的监测报告：
日期：
版本号：
	最终版监测报告：
日期：
版本号：

	核证结论：
通过对项目监测报告与相关证明材料的评审、大数据审核，核证组需在包括但不限于如下方面做出结论：
1、	本项目的实施、监测是否符合审核的项目设计文件中的描述以及方法学的要求；
2、	本核证报告是否覆盖了核证范围内所要求的全部内容；
3、	本项目类别为采用北京市生态环境局发布的方法学开发的项目;
4、	本项目于x年x月x日在北京市生态环境局审核登记； 
5、	项目监测期为x年x月x日至x年x月x日，监测期内经核证的减排量为（）吨

	报告完成人
	
	技术评审人
	

	报告发放范围：
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1. [bookmark: _Toc42448394]项目减排量核证概述
0.1. [bookmark: _Toc43244956][bookmark: _Toc42448395][bookmark: _Toc100495313][bookmark: _Toc42620248]核证目的
说明委托单位，减排量核证的时间边界，应满足以下文件的要求：
-《温室气体自愿减排交易管理暂行办法》
-《温室气体自愿减排项目审定与核证指南》
-《北京温室气体自愿减排项目审核与核证技术指南（试行）》
-《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）
0.2. [bookmark: _Toc42620249][bookmark: _Toc43244957][bookmark: _Toc42448396][bookmark: _Toc100495314]核证范围
说明第三方机构核证范围（含项目监测报告、及监测报告中提交的其他证明材料中描述的项目实施、监测计划、大数据管理与传输、减排量计算等）。
本次核证过程未向项目业主提供咨询服务，但开具的不符合项/澄清项可能会为项目设计提供帮助信息。
0.3. [bookmark: _Toc42448397][bookmark: _Toc100495315][bookmark: _Toc42620250][bookmark: _Toc43244958]核证准则
核证依据的方法学及工具：
-《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）
-电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具
-化石燃料燃烧导致的项目或泄漏二氧化碳排放工具
-电力系统排放因子计算工具
-城市客运交通模式转换基准线排放计算工具

1. [bookmark: _Toc42448398]项目减排量核证程序和步骤
1.1. [bookmark: _Toc100495316][bookmark: _Toc42448399][bookmark: _Toc43244959][bookmark: _Toc42620251]核证组安排
说明核证组成员安排
1.2. [bookmark: _Toc42448400][bookmark: _Toc100495317][bookmark: _Toc43244960][bookmark: _Toc42620252]文件评审
说明文件评审的时间与评审内容。需识别出大数据审查中应特别注意的内容。还需列出报告编写中参考或引用的文件（详见附件3-D要求）
对于停驶类项目，核证组需抽取停驶记录中一定比例数据（停驶里程表照片），核查其里程表数据，确认用户确实停驶并采用低碳方式出行。
1.3. [bookmark: _Toc42448401][bookmark: _Toc100495318][bookmark: _Toc42620253][bookmark: _Toc43244961]大数据审查
说明大数据审查的时间与内容。
针对温室气体自愿减排项目大数据审查需通过检查大数据平台中减排项目的实施和监测计划的执行算法，查阅、审核用户出行数据产生、传递、汇总、和报告的信息流，并根据评审减排量计算时所作假设，进一步判断和确认减排项目实际减排量的真实性、准确性、唯一性。

	出行
方式
	审查方式
	审查结果

	
	真实性核证
	准确性核证
	数据唯一性核证
	

	公交
	核证组需把委托方监测期内GPS公交、轨道出行轨迹记录与北京市一卡通内出行记录进行交叉核对，如出现同一时间段内监测出行信息与一卡通系统内出行信息不一致，则以一卡通系统为准。
	核证组需把委托方提供的GPS公交出行轨迹的起讫点与北京市公交、轨道官方路网图进行匹配，获取每次实际出行里程，并将实际出行里程与核证委托方提供的出行里程核算结果进行交叉核对，判定公交、轨道出行里程数据的准确性。
	核证组需通过对委托方提供的出行数据中单一用户单平台出行时间重复和单用户多平台出行数据重复进行识别，判定出行数据的唯一性。核证组还需要对重复数据进行去重处理，确保出行数据的唯一性。
	

	轨道
	
	
	
	

	骑行
	核证组基于北京市基准年用户步行、骑行出行特征与项目监测GPS步行、骑行出行轨迹信息的对比，判定是否为真实的步行、骑行出行信息。
	核证组对委托方提供的监测期内GPS步行、骑行出行轨迹数据随机抽样作为样本数据（每种方式10000条），使用非核证委托方使用的算法核算样本数据出行里程，并与委托方提交的步行、骑行出行里程数据进行交叉核对，判定步行、骑行出行里程数据的准确性。
	
	

	步行
	
	
	
	

	合乘
	核证组将减排项目监测期内合乘出行GPS轨迹记录与监测期内基于合乘订单识别的出行行为进行交叉核对，如出现不一致，则以订单信息为准。
	核证组对提供的监测期内GPS合乘出行轨迹数据使用区别于原来项目方的算法核算出行里程，并与提交监测期内合乘出行订单信息中的里程数据进行交叉核对，判定合乘出行里程数据的准确性。
	
	

	停驶
	项目组基于减排项目中涉及的小汽车停驶记录，采用简单随机抽样方法，对停驶记录进行随机抽样，审核小汽车停驶行为的真实性。如有样本未通过真实性审核，则要求项目方整改，并提交整改后项目材料重新抽样审核，如重新审核发现仍有样本未通过真实性审核，则最终减排量按相应比例审减
	如停驶用户停驶后的出行行为可识别，则以停驶后实际出行的里程作为停驶里程。如无法准确识别，可参照以北京市基准年小汽车的次均出行里程和遵循保守性原则确定其停驶里程
	
	

	油改电小客车
	核证组应从指标油改电的真实性与出行行为的真实性两方面开展核证。
指标油改电的真实性应重点审查车辆所有人与参与项目用户的一致性，用户所有车辆指标的油电属性以及实际购买与使用车辆的能源类型，确保参与项目用户、车辆保持一致，用户确系用油车指标购买的新能源车辆。
核证组应综合利用城市新能源领域的大数据，包括不限于监控车辆通行的卡口数据、监控新能源车辆安全的监测数据等，核证参与项目用户所申请车辆的出行行为的真实性。
	核证组应分别从基准线情景、项目情景分别开展核查，重点核查里程数据的计算准确性。里程数据准确性审查应基于项目监测方提供的里程监测数据，通过与北京市道路路网匹配、里程复算等方式来验证。
	
	

	氢燃料电池汽车
	核证组需把委托方减排项目车辆信息，与中华人民共和国工业和信息化部公告车型的参数、机动车行驶证的登记的车辆信息保持一致，判定车辆信息的真实性。
核证组需把委托方减排项目监测期内车辆加氢记录信息，与监测期内加氢站的加氢订单数据进行交叉核对，判断加氢行为的真实性。
核证组需把委托方减排项目监测期内车辆加注站点的加氢站氢气来源记录信息，与监测期内加氢站的氢气采购协议或合同、氢气运输订单，以及制氢厂制氢工艺等生产许可证明文件进行交叉核对，判定氢气来源的真实性。
	核证组需把委托方减排项目监测期内车辆行驶里程计算结果值与监测期内车辆行驶轨迹或速度数据计算的里程值进行交叉核对，判定行驶里程数据的准确性。
核证组需把委托方减排项目监测期内车辆的累计氢气消耗量计算值，与监测期内利用加氢站的加氢订单数据计算的车辆的累计加氢量进行交叉核对，判断氢气消耗量的准确性。
核证组需把委托方减排项目监测期内车辆的电力消耗量计算值，与监测期内项目参与方的车辆结算凭据计算的充电量进行交叉核对，判定外接电力消耗量的准确性。
	
	



1.4. [bookmark: _Toc43244962][bookmark: _Toc42448402][bookmark: _Toc100495319][bookmark: _Toc42620254]核证报告的编写
说明不符合项与澄清要求，以及核证报告的编写时间。
1.5. [bookmark: _Toc42620255][bookmark: _Toc100495320][bookmark: _Toc42448403][bookmark: _Toc43244963]核证报告的质量控制
说明核证报告在提交给项目委托方前的内部技术评审、质量控制过程。
1. [bookmark: _Toc42448404]核证发现
2.1. [bookmark: _Toc42448406][bookmark: _Toc100495321][bookmark: _Toc43244965][bookmark: _Toc42620257]项目的实施与项目设计文件的符合性
说明项目的基本信息（实施时间、地点、减排量来源、采用的主要技术等）。
2.2. [bookmark: _Toc100495322][bookmark: _Toc42448407][bookmark: _Toc42620258][bookmark: _Toc43244966]监测计划与方法学的符合性
说明根据方法学需要监测的数据和参数以及监测系统如何运行。
2.3. [bookmark: _Toc42448408][bookmark: _Toc100495323][bookmark: _Toc43244967][bookmark: _Toc42620259]监测与监测计划的符合性
说明根据已审核的项目设计文件的监测计划，需要监测的数据和参数。
2.3.1. [bookmark: _Toc42216535][bookmark: _Toc100495324][bookmark: _Toc42447992][bookmark: _Toc38544344]监测设备和校准
根据方法学和审核的监测计划，本项目监测设备无需校准。
2.3.2. [bookmark: _Toc38544345][bookmark: _Toc42216536][bookmark: _Toc42447993][bookmark: _Toc100495325]质量保证与管理体系
本项目采用的质量保证方案及管理体系（人员安排等）。
2.4. [bookmark: _Toc43244968][bookmark: _Toc42448409][bookmark: _Toc42620260][bookmark: _Toc100495326]减排量计算结果的真实性、准确性、唯一性
2.4.1. [bookmark: _Toc100495327][bookmark: _Toc42216538][bookmark: _Toc42447995][bookmark: _Toc38544347]减排量的真实性
说明产生减排量的出行是真实发生并真实存在的。
2.4.2. [bookmark: _Toc100495328]减排量计算结果的准确性
2.4.2.1. [bookmark: _Toc100495329]计算基准线排放量
根据方法学、项目设计文件和监测报告，说明本项目的基准线排放量的核算方法及参数来源以及核算结果。
2.4.2.2. [bookmark: _Toc100495330]计算项目排放量
根据方法学、项目设计文件和监测报告，说明本项目的项目排放量的核算方法及参数来源以及核算结果。
2.4.2.3. [bookmark: _Toc100495331]计算泄漏排放量
根据方法学，本项目不考虑泄漏。
2.4.2.4. [bookmark: _Toc100495332]计算项目减排量
根据方法学、项目设计文件和监测报告，说明本项目的减排量的核算方法及参数来源以及核算结果。
核证组需对项目设计文件中预估的减排量和实际减排量进行对比，并给出结论。

2.4.3. [bookmark: _Toc100495333]减排量计算结果的唯一性
[bookmark: _Toc42216539][bookmark: _Toc38544348][bookmark: _Toc42447996]说明减排量没有在其他任何国际国内温室气体减排机制下获得签发。
2.5. [bookmark: _Toc42448410][bookmark: _Toc100495334][bookmark: _Toc42620261][bookmark: _Toc43244969]审核项目变更的评审（适用时）
1. [bookmark: _Toc42448000][bookmark: _Toc42448411]核证结论
通过对项目监测报告与相关证明材料的评审及大数据审查，核证组在需在包括但不限于以下方面作出结论：
1. 本项目的实施、监测是否符合审核的项目设计文件中的描述以及方法学要求；
1. 本核证报告是否覆盖核证范围内所要求的全部内容；
1. 根据《温室气体自愿减排交易管理暂行办法》，本项目类别为采用北京市生态环境局发布的方法学开发的项目;
1. 本项目于x年x月x日在北京市生态环境局审核登记；
1. 项目监测期为（）至（），监测期内经核证的减排量为（）吨二氧化碳当量。
附3-A：核证清单
附3-B：审核项目变更评审清单（适用时）
附3-C：不符合、澄清要求及进一步行动要求清单
附3-D：资料清单

[bookmark: _Toc42448412]附件3-A:核证清单
	核证要求
	核证发现
	核证结论

	1.自愿减排项目减排量的唯一性
	
	

	0. 核证委托方是否声明所核证的减排量没有在其他任何国际国内减排机制下获得签发
	
	

	0. 核证机构是如何审查确认减排量的唯一性的
	
	

	2．项目实施与项目设计文件的符合性
	
	

	2.1.审核的减排项目是否按照项目的设计文件实施？
	
	

	2.2.所有的物理设施是否按照审核的项目设计文件安装？
	
	

	2.3.项目实施中是否出现偏离或变更？如是，偏离或变更是否符合方法学的要求？
	
	

	2.4.项目是否具有多个现场？如是，监测报告是否描述了每一个现场的实施状态及其开始运行日期？
	
	

	2.5.项目是否属于阶段性实施的项目？MR是否描述了项目实施的进度？
	
	

	2.6. 阶段性的实施是否出现延误，原因是什么？预估的开始运行日期？
	
	

	3.监测计划与方法学的符合性
	
	

	3.1.审核的减排项目的监测计划是否符合所选择的方法学及其工具？
	
	

	3.2.是否需要向北京市生态环境局提出监测计划修订申请？
	
	

	4.监测与监测计划的符合性
	
	

	4.1.审核的减排项目是否按照批准的监测计划实施检测活动。
	
	

	4.2.监测计划中的所有参数，包括基准线排放、项目排放以及泄漏有关的参数是否已经得到了应有的监测？
	
	

	4.3.监测设备是否得到了维护和校准，维护和校准是否符合监测计划、方法学、地区、国家和设备制造商的要求？
	
	

	4.4.监测结果是否按照监测计划中规定的频次纪录？
	
	

	4.5.质量保证和控制程序是否按照审核的监测计划实施？
	
	

	5.校准频次的符合性
	
	

	5.1. 项目业主是否按照监测方法学和/或监测计划中明确的校准频次对监测设备进行校准？
	
	

	5.2.是否存在校准延迟的情况？如是，项目业主如何进行保守计算？
	
	

	5.3.项目业主是否存在由于不可控因素而无法按照方法学和审核的监测计划对设备进行校准？
	
	

	5.4.哪些参数在方法学或审核的监测计划中没有对监测设备的监测频次提出要求？这些监测设备是否按照地方标准、国家标准、设备制造商的要求以及国际标准的优先顺序的要求进行了校准？
	
	

	6.减排量计算的评审
	
	

	6.1.项目业主是否按照审核的项目设计文件对实际产生的减排量进行计算？
	
	

	6.2.监测期内是否出现由于未监测而导致的数据缺失？如是，项目业主是否对减排量进行保守计算？同时核实出行真实性、出行里程准确性、数据唯一性。
	
	

	6.3.减排量在监测期内是否高于同期预估的减排量？如是，是否在监测报告中予以说明？
	
	

	6.4.核证过程中，核证组用哪些信息对监测报告中的信息进行了交叉核对？
	
	

	6.5.基准线排放，项目排放以及泄漏的计算是否与方法学和审核的监测计划相一致？
	
	

	6.6.计算中使用了哪些假设、排放因子以及默认值？数值是否合理？
	
	

	6.7.计算结果是否正确合理？
	
	



[bookmark: _Toc42448413]附件3-B：审核项目变更审查清单（适用时）
[bookmark: _Toc42448414]附件3-C：不符合、澄清要求及进一步行动要求清单
[bookmark: _Toc42448415]附件3-D：资料清单
/1/监测报告
/2/项目设计文件
/3/ 《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）
/4/ 电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具
/5/ 化石燃料燃烧导致的项目或泄漏二氧化碳排放工具
/6/ 电力系统排放因子计算工具
[bookmark: _附件4]/7/ 城市客运交通模式转换基准线排放计算工具
[bookmark: _Toc100495335]
附件4

北京温室气体自愿减排项目审核申请函和申请表

北京市生态环境局：
我单位已根据《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）要求完成________________________项目的设计与开发，拟申请北京温室气体自愿减排项目，并承诺该项目的唯一性。现将项目申请表及相关申报文件呈上，请予以审核登记。

附件：1.项目审核申请表
2.项目概况说明
3.项目开发方统一社会信用代码证
4.项目开工时间证明文件
5.采用《_________方法学》（本项目采用的方法学名称）编写的项目设计文件及减排量计算表以及其它审核需要的支持性文件

(申请单位名称) (盖章)
年 月 日
项目审核申请表

	企业
基本
情况
	企业全称
	
	
法定代表人


	
	企业地址
	
	

	项

目

基

本

情

况
	项目名称
	

	
	项目活动概述
	


	
	实施地点
	市区

	
	参考方法学
	

	
	减排量计入期
	年月日至年月日

	
	预计减排情况
	预计年减排量万tCO2

	
	项目负责人
	
	联系电话

	
	法定代表人
（签字）：
	
	企业（盖章）：

年月日


填表人：填报日期：年月日
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附件5
北京温室气体核证自愿减排量审核申请函

北京市生态环境局：
经贵局审核登记的名称为________________________的北京温室气体自愿减排项目项目于_____年__月__日至_____年__月__日期间共产生经核证的自愿减排量（BCER）”_____ tCO2e，我单位拟申请减排量审核。现将相关申报文件呈上，请予审核登记。

附件：1.项目监测报告
2.项目减排量核证报告以及其它减排量审核需要的支持性文件



(申请单位名称) (盖章)

年 月 日

